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ANALIZA E ZHVILLIMIT DHE PLANIFIKIMIT TE QENDRUESHEM TE TRANSPORTIT NE RMV NE ASPEKT TE NDIKIMIT NE NDRYSHIMET KLIMATIKE

PERNMIBLEDHJE EKZEKUTIVE

Reduktimii emetimeve té gazrave serré ka gené njé nga sfidat kryesore globale pér njé kohé té gjaté.
Rrjedhimisht, né nivel global po krijohet vazhdimisht njé kornizé kohore me pérgindje té pércaktuara
garté, sipas te cilave duhet té reduktohen gazrat serré. Reduktimi i gazeve serré presupozon njé reduktim
té emetimeve té karbonit nga burimet, duke pérfshiré transportin.

Sipas analizave dhe projeksioneve, né RMV transporti z& 28% dhe éshté né vendin e dyté né burimin
mé té madh nacional té emetimeve té gazrave serré, gjegjésisht sektori i energjisé. Parashikimet pér vitin
2050 tregojné se emetimet e gazrave serre nga transporti do té ulen me njé pérqgindje té vogél, pra do te
arrijné né 22%. Prandaj, ulja e ndikimit té transportit né ndryshimet klimatike éshté né krye té agjendés
sé BE-sé, si dhe né agjendén toné nacionale.

Struktura konceptuale e analizés né kéteé dokument eshté né funksion té pérmbushjes sé dy objektivave baze:

1. Roli I udhérréfyesit né legjislacionin nacional pér sektorin civil dhe né drejtim té pérmirésimit té
kapaciteteve té organizatave té shoqérisé civile pér pérfagésimin dhe monitorimin e proceseve ligjore gé
lidhen me kété fushe.

2. Rritja e ndérgjegjésimit té organizatave te shogérisé civile dhe publikut té gjeré pér mundésité e
zhvillimit te sektoréve te gjelbér me nivele te uleta t€ emetimeve, por edhe rritjen e presionit publik mbi
institucionet me synimin e zhvillimit té politikave, programeve dhe zbatimit t€ masave ge synojné
reduktimin e emetimeve té gazeve serré dhe dekarbonizimit.

Realizimi i gellimit té paré u arrit duke analizuar kornizén ligjore vendore dhe ndérkombétar ne
fushén e transportit dhe ndikimin e ndryshimeve klimatike.

Né Republikén e Magedonisé sé Veriut, pérkundér faktit se éshté anétare e té gjitha organizatave
ndérkombétare, ende nuk ekziston njé gasje e integruar né fushén e transportit pérmes sé cilés do té
zbatohej nje politikeé e reduktimit té sasise sé karbonit té prodhuar nga automjetet e transportit por ka
vetém njé rregullim té pjesshém té kétij segmenti. Per sa i pérket kornizés ligjore, Magedonia e Veriut ka
njé gasje te fragmentuar, sepse né té drejtén pozitive nuk ekziston njé akt ligjor mbéshtetés mbi bazén e
té cilit do té zbatohen géllimet strategjike té pércaktuara garté té Strategjisé Nacionale té Transportit
2018-2030. Qasja e fragmentuar éshte evidente nga fakti se vetém disa ligje rregullojné céshtjen e
parandalimit té emetimeve té karbonit nga automjetet né lloje té ndryshme té trafikut. Para sé gjithash,
rregullohet vetém garkullimi me avull, por jo edhe pér llojet e tjera té komunikacionit, ujor, ajror dhe
hekurudhor. Megjithaté, pércaktimi strategjik i Magedonisé sé Veriut éshté mishéruar né Projektligjin pér
Veprimin Klimatik, i cili tenton té keté njé gasje gjithépérfshirése pér gjetjen e zgjidhjeve pér sfidat gé dalin
nga ndryshimet klimatike.

Ngjashém me kornizén ligjore, kompetencat e autoriteteve publike jané té kufizuara, edhe kur béhet
flalé pér Ministriné e Mjedisit Jetésor, ku ndryshimet klimatike organizohen né nivel departamenti, jo né
nivel sektori, gé do té ishte njé nivel dhe prioritet mé i pershtatshém.



ANALIZA E ZHVILLIMIT DHE PLANIFIKIMIT TE QENDRUESHEM TE TRANSPORTIT NE RMV NE ASPEKT TE NDIKIMIT NE NDRYSHIMET KLIMATIKE

Qé ndryshimet klimatike jané njé risi pér rendin ndérkombétar vihet re nga fakti se para gjykatave
evropiane, Gjykatés Evropiane té té Drejtave té Njeriut dhe Gjykatés Evropiane té Drejtésisé jané vetém disa
céshtje gé jané né proces zgjidhjeje, ndérsa vetém né rastin T-330/18 Armando Ferrdo Carvalho and Others
kundér Parlamentit Evropian dhe Késhillit, gjykatat konstatuan se paditésit nuk prekeshin individualisht nga

politika klimatike e Bashkimit Evropian.

Qéllimi i dyté u arrit fillimisht pérmes analizés sé synimeve dhe rekomandimeve né strategjité nacionale
lidhur me transportin, né drejtim té planifikimit té gendrueshém té transportit dhe reduktimit té emetimeve té
gazrave serré. Nése merret parasysh se transporti eshté njekohésisht burim i emetimeve t€ gazrave serré dhe
njé sektor gé vuan ndikime negative nga ndryshimet klimatike, dokumenti gjithashtu jep rekomandime pér
permirésimin e rezistencés klimatike té infrastrukturés sé transportit. Né fund, analiza finalizohet me
prezantimin e masave dhe aktiviteteve né transport, si dhe aktivitetet pér bashképunim ndérsektorial, forcimin
e kapaciteteve institucionale dhe nevojén pér mbikégyrje né zbatimin e tyre. Organizatat civile, si dhe publiku i
gjeré, kané mundésiné té monitorojné dhe té reagojné ndaj zbatimit té masave dhe aktiviteteve t€ pércaktuara
né strategjité kombétare né lidhje me periudhat kohore té parashikuara dhe institucionet pérgjegjese pér
zbatimin dhe monitorimin e tyre. Né kété méenyré, organizatat e shogérise civile dhe publiku do té kontribuojné
né zhvillimin e géndrueshmerisé né transport dhe né uljen e ndikimit negativ té tij né ndryshimet klimatike.



Kjo analizé éshté realizuar né kuadér té projektit “Organizatat civile né veprim pér ndryshimet klimatike”,
mbéshtetur nga Agjencia Suedeze pér Bashképunim Ndérkombétar dhe Zhvillim- SIDA, dhe i implementuar
nga Qendra pér Hulumtim dhe Informim pér Mjedisin Jetésor “Eko-svest” nga Shkupi, Shogata e Juristéve té
Rinj t&¢ Magedonisé (SHJRM] dhe Organizata Lidhja e Vlerave Natyrore dhe Njerézve-CNVP.

Qéllimi | pérgjithshém i projektit éshté forcimi i rolit t€ shogérisé civile né procesin e dekarbonizimit,
transformimit dhe rindértimit té shoqgérisé, krijimi i mjedisit jetésor té pastér, inkurajimi i ekonomisé sé gjelbér
dhe peérmirésimi i sheéndetit té qytetaréve né vend.

Népermjet analizés éshté realizuar mbledhja e teé dhénave, hartografimi, vlerésimi ligjor i legjislacionit dhe
rregullores nacionale dhe ndérkombétare per té siguruar sistemim té garte té rrequllores pérkatése dhe pér
té identifikuar detyrimet e institucioneve shtetérore né lidhje me sektorin e transportit.

Analiza perbéhet nga dhjeté kapituj dhe njé aneks. Kapitujt mund té grupohen né tre pjesé integrale.

Pjesa e paré integrale (Kapitujt 2 dhe 3] mbulojné kornizén pérkatése ligjore vendore, institucionet
kompetente dhe mekanizmat nderkombétaré per mbrojtjen e mjedisit jetésor. Pérkatésisht, ne kapitullin 2 éshté
béré njé pasqyré e akteve juridike, duke filluar nga Kushtetuta e Republikés sé Magedonisé sé Veriut si akti mé i
larté juridik dhe ligjet, duke pérfshire aktet nénligjore gé rregullojné céshtjet e transportit dhe emetimin e gazeve
serré. Né Kapitullin 2, krahas kornizés ligjore pérkatése, béhet njé rishikim i institucioneve kompetente
shtetérore né segmentin e transportit dhe ndryshimeve klimatike, me rishikim té kompetencave té tyre. Kapitulli
3 mbulon mekanizmat ndérkombétaré per mbrojtjen e mjedisit jetésor dhe rolin e tyre né segmentin e zbutjes
sé ndryshimeve klimatike. Né kété seksion, fokusi éshté né Gjykatén Evropiane té té Drejtave té Njeriut dhe ne
Gjykaten Evropiane té Drejtésisé pérmes rasteve gé ato drejtojné per ndryshimet klimatike.

Pjesa e dyté integrale e analizés mbulon Kapitujt 4, 5 dhe 6 dhe fokusohet né disa tema: vendosja
institucionale dhe funksionimi i sektorit té transportit dhe struktura nacionale e ndryshimeve klimatike; gjendja
né transport si burim | emetimeve té gazrave serré dhe kontributi i transportit né inventarin nacional té
emetimeve té gazrave serre. Né kété pjesé té dyté, fillimisht prezantohen institucionet kryesore, detyrat,
kompetencat e tyre dhe ndéerlidhja né funksionim. Mé pas, jepet njé pasqyré e parametrave bazé né transport
(numri total i automjeteve, kategorizimi i automjeteve sipas karburantit dhe vjetérsisé etj.), si arsye pér shfagjen
e emetimeve té gazrave serré nga ky sektor. Eshté analizuar kontributii transportit né emetimet totale té gazrave
serré pér periudhen 1990-2019 dhe mé pas jané paraqgitur projeksionet pér kontributin e sektorit té transportit
deri né vitin 2050.

Pjesa e treté integrale (Kapitujt 7, 8, 9 dhe 10) jep udhézime té detajuara pér zhvillimin e géndrueshém dhe
marrjen e masave né transport, si dhe aktivitete pér bashképunim ndérsektorial, forcimin té kapaciteteve
institucionale dhe nevojés per mbikéqgyrje né zbatimin e tyre. Kjo u realizua sipas synimeve dhe rekomandimeve
né strategjité nacionale dhe né drejtim té planifikimit té géndrueshém té transportit dhe reduktimit té ndikimit
né emetimet e gazrave serré. Duke gené se ndryshimet klimatike kané edhe efekt kthyes ne gjendjen né
transport, u bé njé analizé me rekomandime pér permirésimin e rezistences klimatike té infrastruktures sé
transportit.
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Neé fund té késaj pjese, “Semafori pér pajtueshméri” paragitet si njé instrument gé tregon vizualisht
situatén né sektorin e transportit nga kéndveshtrimi: i pérputhshmérisé strategjike, kapaciteteve

organizative dhe kryerjes sé detyrave pér té arritur rezultate né kété sektor. Krijimi i kétij semafori éshté
rezultat i integrimit té njohurive té marra gjaté hulumtimit dhe intervistave.

Né fund, Aneksi 1 i kétij dokumenti tregon analizén PESTLE, e cila identifikon dhe analizon nxitésit

kritiké té ndryshimit jashté sektorit dhe paraget njé vlerésim pér té€ marré né konsideraté géllimin,
karakteristikat ose planet né drejtim té peérmirésimit té kushteve né sektorin e transportit.

1.2. Objektivat e analizés

Analiza ka dy objektiva:

1.3. Mletodologjia e aplikuar né puné

Hulumtimi dhe pérgatitja e kétij dokumenti u realizua né periudhén shkurt-prill 2023, me punén
ekipore teknike dhe té ekspertit ligjor.

Te dhénat e paragitura dokumentohen duke pérdorur metodat e analizés dhe sintezés me njé
pérshkrim té detajuar dhe paraqitje grafike té rezultateve té hulumtimit. Analiza e situatés né transport
éshte kryer me metodén e klasifikimit té parametrave dhe me metodén statistikore té pérpunimit te te
dhénave, mbéshtetur nga njé paragitje grafike e rezultateve.

Gjateé krahasimit té géllimeve dhe rekomandimeve nga strategjité nacionale dhe situatés aktuale me
zbatimin e tyre praktik, éshté pérdorur metoda krahasuese. Masat dhe aktivitetet e pércaktuara né
sektorin e transportit, si dhe aktivitetet pér koordinimin horizontal dhe ngritjen e kapaciteteve, jané
pércaktuar né ményre te detajuar duke aplikuar metodén pérshkruese. Njohurité e caktuara pér zbatimin
e masave dhe aktiviteteve jané marré me metodén e intervistés.

Duke pasur parasysh se pérvec té dhénave né dispozicion, nevojiteshin edhe njohuri pér praktikén né
zbatimin e dokumenteve strategjike dhe akteve ligjore, jané realizuar edhe intervista me zyrtaré nga
institucionet kompetente.



Te dhénat dhe gjetjet e paragitura né analizé jané marré népermjet burimeve né vazhdim:
I. Dokumentet pérkatése vendore dhe ndérkombétare

Gjaté pérgatitjes sé késaj analize jané shfrytézuar njé numér i madh dokumentesh, ku pérfshihen:
Kushtetuta e RMV-sg, aktet ligjore dhe nénligjore pérkatése, si dhe projektligjet né fushén e transportit
dhe ndryshimeve klimatike, strategjité nacionale, planet, raportet vjetore, raportet e projekteve, studime,
si dhe burime ndérkombétare me fokus té vecante né jurisprudencén e Gjykatés Evropiane té Drejtave te
Njeriut dhe Gjykatés Evropiane té Drejtésisé.

Il. Intervisté me pérfaqésues té sektorit té transportit
Intervistat ballé pér ballé kané disa géllime:

* Merret pasqyré e drejtpérdrejté té situatés né transport pérmes kontaktit té drejtpérdrejté me
pérfagesues dhe te punésuar né kété sektor;

* Paragesin njé mjet pér sintetizimin e té dhénave dhe plotésimin e boshllégeve gé shfagen pérmes
metodave té tjera.

Pér pérgatitjen e késaj analize jané intervistuar katér persona, té pérfshiré né ményré aktive né fusha
té ndryshme gé lidhen me sektorin e transportit: njé magjistér né shkencat e trafikut, njé punonjés i
Ministrise sé Transportit dhe Lidhjeve dhe dy doktoré shkencash, profesoré té Departamentit té
Komunikacionit dhe Transportit né Fakultetin Teknik né Manastir, né drejtimet e planifikimit té
komunikacionit dhe transportit integral. Disa aspekte té nevojshme pér té perfunduar analizen jané marré
nga bisedat me inxhinieré komunikacioni té punésuar né kompanité e transportit publik dhe né kompanité
private té projektimit té komunikacionit.

Ne fund té hulumtimit, gjate percaktimit te semaforit té perputhshmeérisé dhe analizés PESTLE, eshté
aplikuar metoda e deduksionit, pér té nxjerré konkluzione dhe pretendime specifike individuale nga
njohurité e pérgjithshme pér sektorin e transportit, vecanérisht pér pajtueshmériné strategjike, realizimin
e detyrave dhe pérmbushjen e detyrimeve pér zhvillim té géndrueshém dhe drejtimet pér permirésimin e
sektorit té transportit.



Transporti dhe komunikacioni né té drejtén pozitive né Magedoniné e Veriut paragesin segment té
vecanté si né fushén e legjislacionit ashtu edhe né fushén e kompetencave. Né kuadér té kétij segmenti,

legjislacioni e rregullon plotésisht trafikun dhe transportin né territorin e Magedonisé sé Veriut sipas llojit
té komunikacionit dhe transportit, i cili mund té jeté tokésor, ajror dhe ujor. Nga ana tjetér, céshtja e
gazrave serré rregullohet me njé numér me té vogél aktesh ligjore dhe jané pjesé e rregullores gé ka té
béjeé me mjedisin. Prandaj, kjo cé&shtje eshté e rregulluar né shtrirje mé té gjeré, para sé gjithash, me
Kushtetutén e Republikés sé Magedonisé sé Veriut.

Kushtetuta e Republikés sé Magedonisé se Veriut | 1] né pjesén pér vlerat themelore kushtetuese né
nenin 8, alineja paragrafi 10 parasheh se “vlerat themelore té rendit kushtetues té Republikés sé Magedonisé
Jané - rregullimi dhe humanizimi i hapésirés dhe mbrojtja dhe pérparimii mjedisit jetésor dhe i natyrés,” duke
vené mbrojtjen dhe pérmirésimin e mjedisit né themel té rregullimit kushtetues, sipas té cilit ndértohet
shogéria.

Garancia pér promovimin dhe mbrojtjen e mjedisit jetésor éshté e rregulluar me Kushtetuté né nenin
43, ku parasheh té drejtén individuale, por edhe obligimin e cdo personi pér mjedis jetésor té
shéndetshém pa e kufizuar até né territorin e Republikés sé Magedonisé sé Veriut. Pérvec pércaktimit te
sé drejtés dhe detyrimit individual, Kushtetuta forcon té drejtén pér nje mjedis jetésor té shéndetshem me
detyrimin e shtetit pér té ofruar kushte pér realizimin e késaj té drejte specifike té njeriut.

Kushtetuta e RMV-sg, pérvec vlerés themelore dhe té drejtés péer mjedis jetésor té shéndetshem,
edhe né nenin 55 vendos kufizime té jashtézakonshme pér liriné e tregut dhe sipérmarrjes, ndér té tjera,

né bazeé té ruajtjes sé natyres dhe mjedisit jetésor.

Sic shihet nga korniza kushtetuese né kété menyré, mund té konstatohet se Kushtetuta e RMV-sé
ofron garanci té gjera né fushén e mbrojtjes dhe pérmirésimit té mjedisit jetésor si né nivel té
pergjithshém ashtu edhe né até individual. Megjithaté, veté Kushtetuta, e cila u miratua né vitin 1991, nuk
parashikon dispozita té vecanta gé rrequllojné céshtjen e ndryshimeve klimatike dhe brenda saj,
eventualisht edhe pér gazrat serré.

Transporti, komunikacioni, nga njéra ané dhe céshtja e gazeve serré né Republikén e Magedonisé sé
Veriut, nga ana tjetér, paragesin segmente té ndérlidhura. Rregullimi ligjor | transportit dhe
komunikacionit rregullohet me akte té vecanta ligjore gé rregullojné té tri llojet e komunikacionit,
pérkatésisht transportin - tokésor, ajror dhe ujor.

Pérkatésisht, komunikacioni tokésor rregullohet kryesisht pérmes LIGJI PER TRANSPORTIN NE
KOMUNIKACIONIN RRUGOR [”|. Ky ligj i rregullon kushtet dhe meényrén e realizimit té transportit te
udhétaréve dhe mallrave né komunikacionin rrugor té brendshém dhe ndérkombétar. Gjegjésisht, ky ligj
rregullon si transportin e udhétaréve ashtu edhe transportin e mallrave, si dhe transportin pér nevoja



personale, i cili kryhet pérmes dhénies se licencave té transportit. Mbikéqgyrja e zbatimit té kétij ligji dhe akteve
nénligjore t€ nxjerra né bazé té tij e kryen Ministria e Transportit dhe Lidhjeve. Mbikéqgyrja inspektuese mbi
zbatimin e dispozitave té kétij ligji dhe té rregulloreve té miratuara né baze te ligjit gé kané té béné me
transportin ndérkomunal té udhétaréve me linjé té vecanté ndérmjet dy ose mé shume komunave dhe
transportin ndérkombétar té udhétaréve dhe transportin e mallrave né komunikacionin rrugor té brendshém
dhe ndérkombeétar kryhet nga Inspektorati Shtetéror i Transportit, népérmjet inspektoréve shtetéroré te
komunikacionit rrugor.

Ligji pér automjetet I rregullon kushtet pér nxjerrjen né treg té automjeteve dhe fillimin e
perdorimit, regjistrimin dhe korrektésiné teknike té automjeteve, kushtet pér kryerjen e punimeve nga
sherbimet teknike, personat juridiké per kontroll teknik dhe personat juridiké pér regjistrim dhe regjistrin
e té dhénave té automjetit. Ndryshe nga Ligji per komunikacionin rrugor, ky ligj, para sé gjithash, rregullon
céshtjen e korrektésisé teknike té automjeteve pér komunikacionin rrugor dhe rrjedhimisht edhe
kontrollin e shkarkimit té gazrave serre gé emetojné automjetet. Ky ligj parashikon kategoriné e vecanté
ekologjike té automjeteve né pérputhje nivelin e emetimit té gazrave té shkarkimit nga motorét e
automjeteve, si dhe Ngjitésja ekologjike me té cilin éshté shénuar kategoria ekologjike e automietit.
Kategorizimi ekologjik I automjeteve kryhet né tre kategori ekologjike - kategoria e paré ekologjike me njé
nivel té emetimit té gazrave té shkarkimit EURO 5 dhe mé té larté, kategoria e dyté ekologjike pérfshin
automjetet me njé nivel té emetimit té gazrave té shkarkimit EURO 4 dhe EURO 3 dhe Kategoria e treté
(mé e ulét] ekologjike pérfshin automjetet me njé nivel emetimi té gazrave té shkarkimit EURO 2 dhe mé
té ulét, si dhe automjetet pér té cilat prodhuesi nuk ka pércaktuar njé emetim té gazrave té shkarkimit.

Ngjiteset ekologjike ndahen nga shérbimet teknike té autorizuara nga Ministria e Ekonomisé pér té
kryer kategorizimin ekologjik t€ automjeteve. Puna e shérbimeve teknike kryhet nga persona juridiké té
autorizuar me vendim té Ministrisé sé Ekonomisé, pas propozimit pér autorizim pér shérbim teknik nga
autoriteti miratues dhe né bazé té njé certifikate akreditimi té l€shuar nga autoriteti pér vlerésim te
kompetencés.

Ligji parashikon gjithashtu njé detyrim té vecante pér percaktimin, dorézimin e procedurés pér
regjistrimin e automjetit dhe regjistrit té vlerave té matura nga shkarkimet e gazrave té automjetit.

Institucionet kompetente gé monitorojné zbatimin e kétij ligji jané Ministria e Punéve té Brendshme
dhe Ministria e Ekonomisé né fushén e kompetencave té tyre. Pérkatésisht, Ministria e Ekonomisé éshte
kompetente né fushén e dhénies sé autorizimit pér kryerjen e identifikimit dhe vlerésimit té gjendjes
teknike, ndérsa Ministria e Punéve té Brendshme eshté kompetente pér mbikegyrjen e korrektésisé
teknike té automjeteve né komunikacionin rrugor, e cila ndér té tjera i referohet edhe emetimit té gazrave
te shkarkimit.

Rregulloren pér informacionin né dispozicion té konsumatorit pér konsumin e karburantit dhe
emetimet e CO2 né lidhje me shitjen e automjeteve té reja té udhétimit 4/, i cili pérshkruan informacione
per konsumin e karburantit dhe emetimet e COz té automjeteve té reja té udhétimit gé shiten né treg né
Republikén e Magedonisé sé Veriut. Veté rregullorja parashikon emetimet zyrtare specifike té CO2 dhe njé
etiketé té konsumit té karburantit, si dhe njé doracak informacioni mbi konsumin e karburantit dhe
emetimet e CO2 té automjetit specifik té udhétimit. Né kété doracak, ndér teé tjera, shpjegohen efektet e
emetimeve té gazeve serré, ndryshimet e mundshme klimatike, si referencé pér konsumatorét mbi
mundésine e zgjedhjes sé perdorimit te llojeve té tjera té [Endéve djegese motorike, me nje pérshkrim té
ndikimit té tyre né mijedis jetésor bazuar né njohurité dhe kérkesat mé té fundit shkencore sipas

rregulloreve té emetimit té COa.



LIGJI PER SIGURINE NE KOMUNIKACIONIN RRUGOR rregullon segmentin e sigurisé sé rrugéve
pergjaté té cilave zhvillohet komunikacioni tokésor, pérkatésisht rrugor. Pérkatésisht, ky ligj parasheh
rregullimin dhe vendosjen e kushteve per siguriné dhe mbrojtjen e rrugéve dhe marrédhéniet e ndérsjella té
pjesemarrésve dhe subjekteve té tjera né komunikacionin rrugor, si dhe rregullat e komunikacionit rrugor,
sistemit teé komunikacionit shenjat, pajisjet dhe sinjalistika e rrugéve, obligimet né rast aksidenti trafiku dhe
masat e vecanta té sigurise, organizimi dhe detyrat e késhillave té sigurisé né komunikacionin rrugor dhe
segmenteve té tjera me réndési pér siguriné né komunikacion. Né pjesén e segmentit té shkarkimeve nga
mjetet motorike, ky ligj parasheh kompetencé té vecanté te vetégeverisjes lokale, pérkatésisht komunave gé té
krijojné zona te vecanta né té cilat do té kete emetim te ulét té gazrave te déemshém nga automjetet gé marrin
pjesé né komunikacionin rrugor. Neni 7 i ligjit pércakton se "Womunat dhe qyteti i Shkupit rregullojné
komunikacionin né rrugét lokale né zonén e tyre, né pajtim me dispozitat e kétij ligji”. Nga kétu, Ligji, pérvec
elementeve te tjera te rrequllimit te komunikacionit né rrugét lokale, parasheh kompetencén e vetégeverisjes
lokale né pjesén e pércaktimit té zonave me emetim té ulét té gazrave té demsheém nga automjetet dhe kushtet
pér garkullimin e automjeteve né to, pér té cilin vetéqgeverisja lokale e [éshon miratimin.

Qeveria e Republikés sé Magedonisé sé Veriut e miratoi né janar 2019, pas propozimit té ministrit té
Transportit dhe Lidhjeve - STRATEGJINE NACIONALE TE TRANSPORTIT 2018-2030 [4]. Kjo Strategji
afatgjate bazohet, mbi té gjitha, né kater objektiva té pérgjithshme, nder té cilat eshté géllimii pérgjithshém
"Futja e levizshmeérisé sé gjelbér dhe logjistikés me fokus né efektivitetin ekologjik té sektorit té
transportit”, i cili pritet té rezultojé né "reduktimin e emetimeve té gazrave serré” nga transporti me 15.1%
né vitin 2025 dhe me 18.6 % né vitin 2030 krahasuar me nivelet né vitet pérkatése né skenarin “Mos bgj
asgje.” Né kuadér te kétij objektivi t& pérgjithshém, Strategjia parashikon tre objektiva té vecanta: 1)
Zhvillimin dhe promovimin e sistemeve té transportit ekologjikisht té pranueshme me nivel té ulét te
karbonit; 2) Teé stimulohet ndryshimi nga njé lloj transporti né tjetrin dhe 3) Té rritet réndésia e transportit
intermodal dhe multimodal né politikeén nacionale té transportit. Né pjesén e masés sé paré té posacme,
parashikohet njé devijim drejt ményrave té transportit me karbon té ulét dhe permirésimi i efikasitetit té
automijeteve, i cili duhet te rezultoje né uljen e trafikut dhe kostove gé lidhen me t€, permes té cilit duhet te
kontribuohet mé shumé né reduktimin dhe pérmirésimin e shéndetit publik dhe ndotja nga automjetet.
Masa e dyté e vecanté parashikon inkurajimin e pérdorimit té trafikut hekurudhor kundrejt trafikut rrugor,
kryesisht péer faktin se emetimet e CO2 nga transporti hekurudhor jané dhjeté heré mé té uléta né krahasim
me transportin rrugor, sipas shifrave teé Agjencisé Evropiane té Mjedisit Jetésor. Né kuadér té mases sé
treté té vecanté, Strategjia parashikon gé pérmes saj Qeveria té inkurajojé sistemet intermodale gé

lehtésojné dhe optimizojné transferimin ndérmjet ményrave té ndryshme té transportit.

LIGJI PER SISTEMIN HEKURUDHOR (7] &shté ligj qé rregullon né ményré té gjithanshme trafikun
hekurudhor dhe infrastrukturén hekurudhore, organizimin e sistemit hekurudhor, méenyrén dhe kushtet e
kryerjes sé transportit hekurudhor dhe llojet e transportit, menaxhimin, organizimin, mbrojtjen e
infrastrukturés hekurudhore dhe gasjen né infrastrukturén hekurudhore, tarifat e gasjes pér shfrytézimin
e infrastrukturés hekurudhore, ndarja e objekteve té infrastrukturées, rrjeti, krijimii njé organi rregullator té
pavarur dhe té vet-géndrueshém, ndarja dhe llojet e koncesioneve, financimiiinfrastrukturés hekurudhore
dhe shérbimeve me interes publik né transportin hekurudhor té udhétaréve. Pérkundér faktit se trafiku
hekurudhor pérfagéson njé pjesé té konsiderueshme te trafikut tokésor, ky ligj nuk rregullon céshtjet qé
kané te béjné me emetimet e gazrave serré nga transporti hekurudhor duke ndjekur shembullin e
Ligjit pér Automjet.



Né pjesen e sistemit hekurudhor si pjesé e trafikut tokésor, i nénshtrohen céshtjeve né lidhje me
mbrojtjen e mijedisit jetésor né Programi nacional pér infrastrukturén hekurudhore pér periudhén
2014-2016 (2], né té cilin éshté paraparé njé pjesé e vecanté, 1.3. Mbrojtja e mjedisit jetésor. Né kété pjesé,
Programi parashikon parimet dhe masat bazé pér realizimin e transportit ekologjikisht té géndrueshém,
duke theksuar nivelin e arritur té zhvillimit ekonomik té vendit kundrejt kérkesés pér transport né aspektin
e ndikimit té mjedisit jetésor; plotésimi | kérkesés pér transport mallrash dhe udhétarésh duke perdorur
mjete té ndryshme transporti, modele té ndryshme té mjeteve hekurudhore dhe infrastrukturés, si dhe
perdorimin e teknologjisé sé informacionit dhe investimet né transportin dhe infrastrukturén hekurudhore,
té cilat do té nxisin zhvillimin e teknologjisé hekurudhore, industrisé, logjistikes dhe mé shumeé. Né te
njéjtén kohé, Programi parashikon gé nga analizat gé i parapriné veté Programit, mjetet hekurudhore té
vlerésohen si mjete transporti gé kané ndikimin mé té favorshém, pra ndotin mé sé paku mjedisin jetésor.
Gjithashtu, analizat treguan se ky lloj transporti €shté njé zévendésim | favorshém i transporteve
voluminoze té médha té mallrave gé kryhen né trafikun rrugor.

Pas pérfundimit té Programit nacional pér infrastrukturén hekurudhore pér periudhén 2014-2016, u
miratua njé program i ri nacional pér infrastrukturén hekurudhore pér periudhén 2019-2021 [7], né té
cilin, ndryshe nga programi i méparshém, céshtja e mjedisit jetésor nuk ishte fare elaboruar as sasia e
gazeve serré té gjeneruara nga transporti hekurudhor si pjesé e trafikut tokésor né Republikén e
Magedonisé sé Veriut.

LIGJI PER AVIACIONIN rregullon komunikacionin ajror né menyré ge parasheh kushtet teknike
pér avionét dhe mjetet e tjera té komunikacionit ajror né Republikén e Magedonisé sé Veriut. Por
pavarésisht se ky lig] rregullon kushtet teknike né ményré té detajuar, veté ligji nuk rregullon kushtet
teknike né lidhje me gazrat e shkarkimit né kuadér te komunikacionin ajror, gjegjésisht aviacionit.

LIGJI | LUNDRIMIT NE BRENDESI TE VENDIT eshte i vetmi lig] gé rregullon trafikun ujor né
Republikén e Magedonisé sé Veriut. Veté ligji rregullon lundrimin né brendési dhe siguriné e lundrimit né
ujérat e brendshme té territorit té Republikés sé Magedonisé sé Veriut; kushtet dhe ményra e pérdorimit,
mirémbajtjes dhe mbrojtjes sé rrugéve ujore, porteve, lagjeve dimérore, ankorimeve dhe pishinave;
perkatésia shteterore, identifikimi, regjistrimi dhe fshirja e objekteve lundruese; ekuipazhi i anijes; trajtimi
né rast té njé aksidenti detar; marrja e objekteve té fundosura; kompetenca e Kapitenerisé sé Porteve;
mbikegyrjen dhe céshtje té tjera gqé kane té béjné me lundrimin né brendesi. Dispozitat e ketij ligji gé |
referohen anijeve zbatohen edhe pér strukturat lundruese, varkat dhe anijet luftarake, vetém nése kjo
parashikohet shprehimisht nga ky ligj.

Né ndryshim nga ligjet e lartpérmendur, objekt i té cilave éshté rregullimi né fushén e komunikacionit
dhe transportit dhe mjeteve té komunikacionit dhe transportit, LIGJI PER CILESINE E AJRIT TE AMBIENTIT

éshte njé akt ligjor fokusi i té cilit éshté sigurimi i cilésisé sé ajrit té ambientit népérmjet parandalimit,
reduktimit, rehabilitimit dhe informimit né lidhje me kushtet me ajrin e ambientit. Konkretisht, ky ligj
rregullon masat pér shmangien, parandalimin ose zvogélimin e efekteve té déemshme té ndotjes sé ajrit té
ambientit né shéndetin e njeriut, si dhe mjedisin jetésor né térési, duke vendosur vlerat kufitare dhe té
synuara peér cilésiné e ajrit té ambientit dhe pragjet e alarmit dhe pragu i informacionit, vlerat kufitare dhe
objektive pér emetimet, krijimi i njé sistemi té vetéem pér monitorimin dhe kontrollin e cilésisé sé ajrit té
ambientit dhe monitorimin e burimeve té emetimeve, nje sistem gjithepérfshirés pér menaxhimin e cilésise
sé ajrit té ambientit dhe burimet e emetimeve, sistemin e informacionit, si dhe masa té tjera pér té mbrojtur
kundér veprimtarive té caktuara té personave juridiké dhe fiziké qé kané ndikim té drejtpérdrejté ose té
teérthorte né cilésiné e ajrit té ambientit.



Vete ligji, nga kéndveshtrimi i ndikimit té komunikacionit dhe transportit né ajrin e ambientit, jep njé
perkufizim pér burimet e ndotjes sé ajrit te ambientit nga mjetet me té cilat kryhet transporti, duke treguar
burimet e levizshme te ndotjes, ku pérfshihet djegia e brendshme e motoréve té instaluar né automjete dhe
motoré me djegie té brendshme té inkorporuar né mjetet lévizése jo-rrugore, lokomotiva, anije dhe avioné.
Nga piképamja e vlerave kufitare té emetimeve té burimeve té lévizshme té ndotjes, Ligji parashikon njé
normé referimi né lidhje me vlerat kufitare té emetimit té substancave ndotése né gazrat nga mjetet e
transportit si burime té lévizshme té ndotjes. Gjegjésisht, Ligji i referohet rregulloreve gé rregullojné me
sakté vlerat kufitare té automjeteve dhe né ményré plotésuese parasheh njé detyrim té pérgjithshém qé
kéto vlera kufitare té percaktuara té jené té detyrueshme pér té gjitha burimet e lévizshme té ndotjes. Kjo
dispozité né thelb eshté e pakuptueshme nga piképamja e faktit té lartpérmendur - se vetém Ligji pér
Automjete i rregullon vlerat kufitare, vetém né pjesén e automjeteve té udhétareve, por jo edhe pér avionét
apo mjetet lundruese, pér té cilat duhet té vendosen vlera té ndryshme kufitare té jepen vlera pér shkak té
specifikave té tyre.

Ligji, pervec pércaktimit té mjeteve té transportit, né pjesén pér sanksionet parasheh edhe sanksione
té vecanta né rast se né Republikén e Magedonisé sé Veriut prodhohen, importohen dhe vihen né garkullim
mjete transporti gé nuk e plotésojné vlerat kufitare té pércaktuara pér emetimet nga burimet e lévizshme
né pérputhje me rregulloret, vlerat kufitare té automjeteve rregullohen me sakté. Gjobat variojné nga
18.000 deri né 200.000 euro, varésisht nga madhésia e personit juridik gé do té konstatohet se ka kryer
veprén penale.

| vetmi akt juridik gé rregullon drejtpérdrejt céshtjen e gazrave serré né Republikén e Magedonise sé
Veriut éshté Ligji pér Mjedisin Jetésor. Gjegjésisht, LIGJI PER MJEDISIN JETESOR éshté njé lig
sektorial, i cili rregullon kushtet dhe ményrén e mbrojtjes dhe pérmirésimit te mjedisit jetésor, pér te
ushtruar té drejtén e gytetaréve pér njé mjedis jetésor té shéndetshem.

Ne fushén e gazeve serré, ligji parashikon miratimin e Planit Nacional pér Ndryshimet Klimatike, i cili
eshte né shéerbim te stabilizimit té pérgendrimeve té gazeve serré né nivel gé do té parandalonte ndikimin
e rrezikshém antropogjen né sistemin klimatik né njé kornizé kohore e mjaftueshme pér té lejuar qé
ekosistemet té pershtaten natyrshém ndaj ndryshimeve klimatike, né pérputhje me parimin e
bashképunimit ndérkombétar, si dhe né pérputhje me géllimet e zhvillimit social dhe ekonomik nacional.

Plani Nacional pér Ndryshimet Klimatike realizohet nga Qeveria e RMV-sé me propozim té Ministrisé
sé Mjedisit Jetésor dhe Planifikimit Hapésinor pér njé periudhé 6 vjecare.

Deri mé tani, né Republiken e Magedonise sé Veriut jané miratuar katér plane kombétare pér
ndryshimet klimatike. Ligji parashikon gé né pérgatitjen e Draft Planit Nacional, duhet té marrin pjesé
Ministria e Mjedisit Jetésor dhe Planifikimit Hapésinor, Ministria e Bujgésisé, Pylltarisé dhe Menaxhimit té
Ujérave, Ministria e Ekonomisé, Ministria e Transportit dhe Lidhjeve dhe Ministria e Shéndetésisé, si dhe
Drejtoria pér Céshtje Hidrometeorologjike, té cilét e pergatisin até né baze té dokumenteve té miratuara té
Konventés Kornize te Kombeve té Bashkuara pér Ndryshimet Klimatike.

Pér zbatimin e planit nacional, ligji parashikon miratimin e njé plan veprimi pér ndryshimet klimatike,
I cili éshté pjesé perbérése e planit nacional. Plani i veprimit éshté né fakt nje dokument gé parashikon se
si do té eliminohen shkaget dhe do té zbuten efektet negative té ndryshimeve klimatike. Prandaj, plani i
veprimit duhet té permbajé domosdoshmérisht masa institucionale dhe ligjore, masa parandaluese dhe
aktivitete pér reduktimin e emetimeve té gazeve serré, masa dhe aktivitete pér zbutjen e efekteve negative
té ndryshimeve klimatike, masa pér edukimin dhe ndérgjegjésimin e publikut, masa pér aftésimin
profesional té stafit shkencor, teknik dhe menaxherial, si dhe njé plan kohor dhe financiar pér realizimin e

masave dhe aktiviteteve té parapara. Nisur nga fakti se plani i veprimit éshté njé dokument operacional, ligji
parashikon gé ai té perditésohet cdo tre vjet.



Ne zbatimin e Planit Nacional marrin pjesé té njéjtat autoritete gé kané marré pjese né pergatitjen e tij
duke vendosur bashképunim me té gjitha autoritetet kompetente gjaté zbatimit té masave dhe aktiviteteve
té parashikuara. Té gjitha autoritetet pjesémarrése né zbatimin e planit nacional jané té obliguara gé sé
paku njé heré ne vit té informojné Ministrine e Mjedisit Jetésor dhe Planifikimit Hapésinor pér nivelin e
zbatimit, e cila mé pas dorézon raport cdo tre vjet né Qeveriné e RMV-sé pér nivelin e zbatimit té Planit

Nacional.

Né kuadér té Planit Nacional, Ligji parashikon detyrimin e Qeverisé sé RMV-sé gé té miratojé njé
inventar nacional té emetimeve antropogjene sipas burimeve dhe vendeve té [eéshimit té gazrave serré pér
njé periudhé trevjecare. Krahas inventarit nacional, Qeveria RMV-sg, me propozim té Ministrit té Mjedisit
Jetésor, pércakton veprimet dhe aktivitetet gé krijojné emetimet e gazeve serré pér té menaxhuar té dhénat
per emetimet antropogjene te gazeve serré sipas burimeve dhe vend-léshimeve né atmosfere e territorin e
Republikés sé Magedonisé sé Veriut. Né kuadér te veté sistemit kryhen kéto aktivitete: grumbullimi,
perpunimi, sistemimi, vlerésimi, verifikimi dhe sigurimi i cilésisé dhe menaxhimi i pasigurisé sé té dhénave,
si dhe ruajtja, pérdorimi, shperndarja dhe prezantimi i té dhénave dhe informacionit té marré nga subjektet
qé zotérojné té dhéna pér emetimet antropogjene sipas burimeve dhe vend-leéshimeve té gazrave serré née
atmosferé. Sistemi pér inventarizimin e emetimeve té gazeve serré né Republikén e Magedonisé sé Veriut
éshté krijuar permes veté inventarit.

Te gjitha subjektet gé kryejné aktivitete dhe veprimtari gé krijojné emetime té gazeve serré jané té
detyruar té dorézojne té dhénat pér shkarkimet e gazeve serré népérmijet njé personi té autorizuar te
caktuar. T'i dorézojé ose t'i véné né dispozicion né formé, permbajtje, formularé dhe brenda afatit né
peérputhje me ményrén e pércaktuar nga Qeveria e RMV-sé me propozim té Ministrit té Mjedisit Jetésor dhe
Planifikimit Hapésinor.

Qeveria e Republikés sé Magedonisé sé Veriut né dhjetor 2022 shpalli Projektligjin pér Veprim té
Pérbashkét pér Klimén [14] né Regjistrin e Vetém Elektronik Nacional. Me kété ligj éshté planifikuar té
krijohet nje kornize pér veprimin klimatik pér reduktimin e emetimeve té gazeve serré né atmosferé dhe
largimin e tyre népérmjet absorbuesve natyrorée dhe té tjeré, si dhe pérshtatjen ndaj ndryshimeve klimatike.
Ligji, ne fakt, parashikon te ashtuquajturen Kornizé pér Veprimin Klimatik, e cila péerfshiné planifikimin pér
veprimin klimatik dhe pérafrimin e dokumenteve strategjike dhe planifikuese nga sektoré té tjere me
dokumentet bazé té planifikimit per veprimin klimatik, duke krijuar njé mekanizém pér monitorimin dhe
raportimin e emetimeve té gazeve serré dhe ménjanimin me absorbues, duke pérfshire Sistemi nacional i
inventarizimit dhe raportimit pér politikat, masat dhe projeksionet e pércaktuara me dispozitat e kétij ligji,
kushtet pér dhénien e lejeve pér emetimet e gazeve serré pér operatorét e instalimeve té palévizshme,
monitorimin dhe raportimin e emetimeve té gazeve serré nga aktivitetet e aviacionit dhe masat pér
reduktimin e gazeve serré, emetimet né sektoré té caktuar dhe pérshtatja e sektoréve ndaj ndryshimeve
klimatike. Prandaj, éshté e garte se me kété akt ligjor, Republika e Magedonisé se Veriut synon té krijojé njé
qasje strategjike per ndérmarrjen e veprimeve klimatike me géllim té zbutjes sé ndryshimeve klimatike dhe
pershtatjes ndaj efekteve té padéshiruara té ndryshimeve klimatike, duke ndjekur detyrimet dhe

rekomandimet gé dalin nga dokumentet dhe marréveshjet nderkombétare pér reduktimin e gazeve serre.

Ligji né pjesén e dokumenteve strategjike parashikon miratimin e njé strategjie afatgjaté pér veprimin
klimatik dhe njé plan veprimi, si dhe njé plan nacional pér energjiné dhe klimén. Autoriteti kompetent pér
miratimin e strategjisé dhe planit té veprimit éshté Kuvendi i Republikés sé Magedonisé sé Veriut, ndérsa
miratimi i planit nacional pér energji dhe klimé éshté pérgjegjési e Qeverisé sé Republikés sé Magedonisé

sé Veriut.



Né pjesén e dhénies sé drejtimeve, mendimeve dhe rekomandimeve pér veprimet e pérgjithshme
klimatike si pjesé e veprimit klimatik pér integrimin e veprimeve klimatike né politikat sektoriale, ligji
parashikon ngritjen e njé mekanizmi nacional koordinues pér veprimin klimatik, i cili pérbéhet nga. Késhilli
Koordinues Nacional pér Veprimin Klimatik, Keshilli Nacional i Zhvillimit té Qéndrueshém dhe Organi
Shkencor Késhillues. Né kuadér té mekanizmit Koordinues Nacional pér Veprimin Klimatik, hyjné té gjithe
aktorét perkatés nga organet e administratés, shkenca, dhomat e tregtisé dhe shogatat e gytetaréve, pérté

siguruar koordinimin e ploté té kapaciteteve pér veprim klimatik.

NE pjesén per emetimet e gazeve serré nga transporti, ky projektligj parashikon nje seksion té vecante
qé I referohet emetimeve té gazeve serré nga burimet e levizshme. Pérkatésisht, ky nen parasheh obligimin
gé né tregun e Magedonisé sé Veriut té [éshohen né treg vetém automjetet e reja qé i plotésojné kérkesat
péer emetim té CO2 té pércaktuara nga Ministria e Ekonomisé. Gjithashtu, ligji parashikon njé seksion té
vecanté per monitorimin e emetimeve té gazeve serré nga aktivitetet e aviacionit. Sipas ligjit, operatori i
aviacionit éshté i detyruar té monitorojé emetimet e gazrave serré nga aktivitetii aviacionit bazuar né planin
e miratuar pér monitorimin e emetimeve té gazrave serré nga aktiviteti i aviacionit.

Projektligji pér veprimin klimatik éshté né pérputhje me direktivat dhe rregulloret e Bashkimit
Evropian gé rregullojné veprimin klimatik té shteteve anétare, gjegjésisht Rregulloren (BE) 2018/1999 e
datés 11 dhjetor 2018 pér Rregulloren (BE) 2018/1999 pér menaxhimi i unionit energjetik dhe pér veprimin
klimatik, I inkorporuar dhe pérshtatur me Vendimin e Késhillit Ministror té Komunitetit té Energjisé
2021/14/ MC-EnC i datés 30 néntor 2021 pér inkorporimin e Rregullores (BE) 2018/1999 né legjislacionin e
Komunitetit té Energjisé dhe plotésuar nga Aneksi 1 | Marréveshjes pér themelimin e komunitetit,
Rregullorja Zbatuese e Komisionit (BE) 2020/1208 e datés 7 gusht 2020 mbi strukturén, formatin, proceset
e paraqitjes dhe rishikimin e informacionit té raportuar nga Shtetet Anétare né pérputhje me Rregulloren
(BE) 2018/1999, Direktivén 2003/87/KE té Parlamentit Evropian dhe Késhilli i 13 tetorit 2013 gé krijon njé
sistem pér tregtimin e lejimeve té emetimit té gazeve serré brenda Bashkimit dhe e cila e ndryshon dhe
plotéson Direktiveén e Késhillit 96/61/EC, Rrequllorja Zbatuese e Komisionit (BE) 2018/2067 e datés 19
dhjetor 2018 pér verifikimin e té dhénave dhe akreditimin e verifikuesve né pérputhje me Direktivén
2003/87/EC té Parlamentit Evropian dhe Késhillit dhe Rregullores Zbatuese t& Komisionit. (BE) 2018/2066
e datés 19 dhjetor 2018 pér monitorimin dhe raportimin e emetimeve té gazeve serré né pérputhje me
Direktivén 2003/87/EC té Parlamentit Evropian dhe Késhillit dhe rregulloren amenduese té Komisionit (EU)
No. 601/2012.



Neé Magedoniné e Veriut, taksa pér emetimet e karbonit gé rezultojné nga pérdorimi | burimeve té
ndryshme nuk éshté ende plotésisht e rregulluar.

Kuadri ligjor pozitiv parashikon taksen péer karbonin, pra gazrat serré ne Ligjin per Mjedisin Jetésor
dhe Ligjin pér Taksat e Akcizés.

LIGJIN PER MJEDISIN JETESOR parasheh parimin Ndotési paguan, sipas té cilit ndotési ka detyrim t&
kompensojé kostot e largimit té rrezikut té ndotjes sé mjedisit jetésor, pér sanimin dhe kompensimin e
drejte té démit té shkaktuar né mjedisin jetésor. Ky ligj parasheh kompensim pér prodhimin e energjisé nga
léndét djegése fosile (neni 185-a) i cili éshté 0,007 den. pér njé kilovat/oré (kWh) energji té prodhuar dhe
éshte detyrim pér personat juridikeé dhe fizikeé gé menaxhojné instalimet gé prodhojné energji té prodhuar
nga djegia e éndéve djegése fosile. Veté ligji parasheh gé mjetet e mbledhura nga kjo tarifé té derdhen né
Buxhetin e Republikés sé Magedonisé sé Veriut. Pérdorimi i mjeteve nga kjo tarifé rregullohet me Dekretin
per Metodologjiné pér shpérndarjen e mjeteve té fituara si té ardhura nga tarifa pér prodhimin e energjisé

nga léndét djegése fosile (6ZRM nr.12/2008).

LIGJI PER AKCIZA ("Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé sé Veriut™ nr. 108/19, 143/19,
225/19, 275/19, 77/21 dhe 57/22) pércakton akcizén pér burimet e energjisé dhe energjisé elektrike, sipas
sé cilés kompensimi percaktohet kur ato pérdoren si lénde djegése pér makina, [éndé djegése pér ngrohje
dhe pér vajra lubrifikante. Neni 92 dhe 93 i Ligjit pér akciza pércaktojné akcizén pér benzinén motorike,
gazin, gazin e léngét té naftés, vajgurin, vajin pér ngrohje, gazin natyror, biokarburantet dhe té tjera. Sipas
Ligjit per burimet e pérmendura té energjis€, akciza varion nga 0 deri né 25,00 denaré pér litér/kilogram
ose meter kub. Né seksionin e akcizés nuk ka asnjé zé té vecanté qé i referohet sasisé sé karbonit té marré
nga pérdorimi i burimeve té mésipérme té energjise.

LIGJI PER TAKSES E MJETEVE MOTORIKE (“Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé sé Veriut”
nr. 261/19) né Kapitullin 3, Llogaritja e taksés pér mjetet motorike, pércakton se tatimi né mjetet motorike
llogaritet né bazé té shumeés sé dy komponentéve. Komponenti i paré éshté komponenti i vleres, i cili
perbehet nga vlera e mjetit motorik dhe pérgindja e vlerés sé mjetit péer kategoriné pérkatése té vlerées.
Komponenti i dyté éshté i ashtuquajturi komponenti specifik, i cili éshté produkti i sasisé sé emetimit
mesatar te dioksidit té karbonit - CO2 dhe vlerés pér 1 gram dioksid karboni - COz pér kategoriné pérkatese
né varesi te llojit té karburantit té pérdorur pér drejtimin e automjetit. Ligji parashikon gjithashtu se sido té
llogaritet sasia e emetimit mesatar té dioksidit té karbonit - COz2 dhe niveli i emetimit té gazrave té
shkarkimit té mjeteve motorike.

Si bazé pér llogaritjen merret sasia e emetimit mesatar té dioksidit té karbonit - CO2 e shprehur né
gram per kilometér né varési té llojit té karburantit dhe vleres sé shitjes sé automjetit, duke pérfshiré vlerén

e pajisjeve shteseé té instaluara, té cilén nuk pérfshire tatimi mbi vlerén e shtuar.

Pér sa i perket perdorimit té mjeteve té mbledhura nga taksa pér mjetet motorike, ligji nuk parashikon
perdorimin e tyre né segmentin e reduktimit té déemeve nga emetimet e karbonit gé prodhojné automjetet
gjaté perdorimit té tyre, sic eéshté pér shembull Ligji per Mjedisin Jetésor.



Megjithaté, ideja e rregullimit t& kétij kompensimi éshté mishéruar né PROPOZIM LIGJIN PER
VEPRIMIN KLIMATIK, i cili parashikon financimin e mekanizmit té monitorimit dhe raportimit té emetimeve
té gazeve serré sipas burimit. Gjegjésisht, né Kapitullin 5, Financimi i veprimit klimatik, i cili parashikon
edhe Taksén e karbonit [neni 40). Né bazé té kétyre dispozitave, projektligji parashikon detyrimin pér
personat juridiké qé emetojné gazra serré gjaté kryerjes sé veprimtarisé sé tyre, té paguajné tarifen e duhur
per cdo ton dioksid karboni té verifikuar ose ekuivalent té dioksidit té karbonit té emetuar. Projektligji
parashikon edhe ményren se si do té llogaritet kompensimi, i cili duhet té llogaritet né shkalle, né pérgindje
sipas ¢cmimit té tregut té emetimeve té lejuara né trequn e rregulluar evropian. Njékohésisht, pér
pérgindjen minimale té kompensimit, parashikohet njé prag prej té paktén 2.5% té shumés sé cmimit té

tregut té emetimeve té lejuara né tregun e rregulluar evropian né momentin e hyrjes né fuqi té ligjit.

Propozim-ligji parashikon edhe garanci strikte pér ményren e pérdorimit té fondeve gé do te mblidhen
nga taksa e karbonit. Para sé gjithash, éshté planifikuar gé kéto mjete té jené pjesé e buxhetit té Ministrisé
sé Mjedisit Jetésor, si autoritet kompetent pér zbatimin e ligjit (t€ propozuar). Sé dyti, ndarja e mjeteve do té
béhet vetem pérmes Programit Vjetor péer Financimin e Aktiviteteve té Veprimit Klimatik, i cili propozohet
nga Ministri né bazeé te aktiviteteve té parashikuara né dokumentet planifikuese. Dhe sé treti, propozim-Lligji
parashikon njé listé té kufizuar aktivitetesh gé mund té mbéshteten nga fondet e mbledhura né bazé té
taksés se karbonit, si dekarbonizimi i operatoréve ekonomiké dhe reduktimi i emetimeve pér njési
prodhimi, efikasiteti energjetiké; kalimi né prodhimin dhe transformimin e energjisé sé gjelbér dhe té
géndrueshme, forcimin e kohezionit social dhe mbéshtetjen e rajoneve té gymyrit né tranzicion,
mbéshtetjen e konsumatoréve té vulnerabil/cenueshém dhe té varfér me energji, prodhimin e inventarit té
gazit serré, si dhe prodhimin e raporteve mbi sistemin e politikave, masat dhe projeksionet, realizimi |
aktivitete pér investime migésore me klimén, péer edukimin né fushén e ndryshimeve klimatike, informimin

dhe ndérgjegjesimin publik dhe aspektet gjinore, té rinjté dhe grupet vulnerabil.



Gjykata Evropiane e té Drejtave té Njeriut éshté pjesé e Keshillit té Evropés dhe éshté themeluar nga
Konventa Evropiane pér té Drejtat e Njeriut. Né kuadér té kompetencés dhe punés sé saj, Gjykata
Evropiane pér té Drejtat e Njeriut (né tekstin e métejmé GJEDNJ] siguron mbrojtjen e té drejtave dhe lirive
té garantuara nga Konventa Evropiane, por nuk siguron mbrojtjen e té drejtés pér njé mjedis jetésor tée
shéndetshém. Pavarésisht késaj, GJEDNJ-ja ka jurisprudencé qé ka vendosur pér céshtjet nga mjedisi
Jetesor. Kjo, mbi te gjitha, pér shkak te ekzistencés se nevojés pér té mbrojtur té drejtat e konventés nga
shkeljet gé mund té rezultojné nga demtimi i mjedisit jetésor dhe nga ekspozimi ndaj rrezigeve té mjedisit
Jetésor.

Megjithate, GJEDNJ-ja siguron nga shkelja e sé drejtés per mjedis jetésor té shéndetshém nepérmjet
nenit 2 - E drejta pér jeté, Nenit 3 - Ndalimi | torturés dhe trajtimit ¢njerézor, Neni 6 - E drejta pér gjykim
te drejte, Neni 8 - E drejta per respektimin e privatésisé dhe jetés familjare, Neni 10 - E drejta pér té marré
dhe transmetuar informacion pér céshtje me interes té pérgjithshém publik.

NEé juridiksionin e saj, GJEDNJ-ja deri mé sot ka vendosur dhe ka dhéné gjykime né mé shume se 300
ceshtje gé lidhen me mjedisin jetésor | 171, duke siguruar mbrojtjen e sé drejtés pér jeté, liriné e fjalés dhe
Jetés familjare pér njé game te gjeré ceéshtjesh, pérfshiré ndotjen, fatkegésité artificiale ose natyrore dhe
gasja né informacionin té mjedisit jetésor.

Megjithaté, me gjithé jurisprudenceén e gjeré, GJEDNJ-ja né fushén e ndryshimeve klimatike ende nuk
ka njé jurisprudencé specifike, sepse kérkesat pér mbrojtjen e té drejtave té konventés nga shkeljet gé
vijné nga ndryshimet klimatike nuk jané trajtuar fare deri mé tani. Megjithaté, tre céshtje jané né pritje
para GJEDNJ-sé né lidhje me ndryshimet klimatike para Dhomés sé Madhe, e cila éshté forumi mé i
madh i gjygtaréve gé vendosin pér céshtje me réndési té vecanté né lidhje me zbatimin e Konventés
Evropiane pér té Drejtat e Njeriut.

Verein Klima Seniorinnen Schweizand Others kundér Zvicrés, ankesa nr. 53600/20

Céshtja, e cila u ngrit nga njé shoqaté zvicerane dhe anétarét e saj, njé grup té moshuarish té
shgetésuar me pasojat e ngrohjes globale né kushtet e jetesés dhe shéndetin e tyre, ka té béjeé me njé
ankesé pér déshtime té ndryshme té autoriteteve zvicerane né fushén e mbrojtjes sé klimés. Né vecanti,
kérkuesit pretendojné se shteti | paditur nuk ka pérmbushur detyrimet e tij pozitive pér té mbrojtur né
meényré efektive jetén (neni 2 i Konventés) dhe pér té siguruar respektimin e jetés sé tyre private dhe
familjare, duke pérfshiré shtépiné e tyre (neni 8 i Konventés). Ata ankohen mé tej se nuk kishin gasje né
njé gjykaté sipas kuptimit té nenit 6 (e drejta pér njé gjykim té drejté) té Konventés dhe pér shkeljen e nenit
13 (e drejta pér nje mjet juridik efektiv) té Konventés, duke pretenduar se asnjé mjetet juridik i brendshém
nuk ishte né dispozicion té tyre pér shkak té paragitjes sé ankesave té tyre sipas neneve 2 dhe 8.



Caréme kundér Francés (nr. 7189/21)

Ky rast ka té béjé me njé ankesé nga njé banor dhe ish-kryetar i komunés Grande-Sinte, i cili
pretendon se Franca nuk ka ndérmarré hapa té mjaftueshém pér té parandaluar ndryshimet klimatike
dhe se ky déshtim sjell shkelje té sé drejtés pér jeté (neni 2 i Konventés) dhe té drejtén pér respektimin e
jetés private dhe familjare (neni 8 i Konventés).

Duarte Agostinho dhe té tjerét kundér Portugalisé dhe 32 shteteve té tjera (nr. 39371/20)

Ky rast ka té béje me emetimet e gazeve serré nga 33 shtete anétare, té cilat, sipas kérkuesve -
shtetas portugez té moshés 10 deri né 23 vjec - kontribuojné né fenomenin e ngrohjes globale, duke
rezultuar, nder té tjera, né valé té nxehtit, té cilat aplikantét per sa i pérket kushtet e jetesés dhe shéndetit.
Né vecanti, kerkuesit ankohen se 33 shtetet e interesuara nuk po pérmbushin detyrimet e tyre pozitive
sipas nenit 2 (e drejta pér jetén) dhe 8 (e drejta pér respektimin e jetés private dhe familjare] té Konventés,
té lexuar né dritén e detyrimeve té tyre sipas Marréveshjes sé Parisit per Ndryshimet Klimatike gé nga viti
2015 (COP 21). Ata pretendojné gjithashtu njé shkelje té nenit 14 (ndalimi i diskriminimit) t& marré né lidhje
me nenin 2 dhe/ose nenin 8 té Konventés, duke argumentuar se ngrohja globale ndikon vecanérisht né
brezin e tyre dhe se, duke pasur parasysh moshén e tyre, ndérhyrja né té drejtat e tyre éshté mé e madhe
se né rastin e brezave té vjetér.

Pérvec ketyre ceshtjeve, te cilat jane né pritje, GJEDNJ-se né procedurat e udhéhequra nga njé
gjygtar i vetem shpalli dy kérkesa té papranueshme pér shkak se nuk kishte shkelje té pretenduar té
Konventés apo protokolleve té saj pér té kérkuar viktima. Né vijim prezantohen aplikimet gé jané shpallur
té papranueshme.

Humane Being and Others kundér Mbretérisé sé Bashkuar (nr. 36959/22)

Né rastin Humane Being and Others kundér Mbretérisé sé Bashkuar (nr. 36959/22), Gjykata ka
nxjerré nje Vendim pér papranueshmeéri me 01.12.2022. Né rastin konkret, ankuesi éshté nje organizaté
Jogeveritare dhe jofitimprurése, e cila ka béré fushaté pér bujgésiné e fabrikés dhe ka pérmendur si bazé
té ankesés shkeljen e sé drejtés pér jete, ndalimin e trajtimit cnjerézor ose poshtérues dhe té sé drejtés té
respektimit té jetés private dhe familjare. Si shkelje e kétyre te drejtave, kérkuesit pretenduan se Mbretéria
e Bashkuar nuk kishte siguruar mbrojtje kundér rrezigeve té bujgésisé sé fabrikés.

Plan B. Earth and Others kundér Mbretérisé sé Bashkuar (nr. 35057/22)

Né rastin Plan B. Earth and Others kundér Mbretérisé sé Bashkuar, njé organizaté jogeveritare dhe
katér persona fiziké paragiten si ankues. Ankesa éshté paragitur duke pérmendur nenet 2 (e drejta pér
jeté), 3 (ndalimi i trajtimit cnjerézor ose poshtérues), 8 (e drejta pér respektimin e jetés private dhe
familjare) dhe 14 [ndalimi i diskriminimit] té Konventés. Arsyeja e apelit né GJEDNJ-é ishte se ankuesit
mendonin se Mbretéria e Bashkuar nuk kishte marré masa praktike dhe efektive pér t'u marré me
kércénimin ekstrem té ndryshimeve klimatike té shkaktuara nga njeriu. Gjykata ka marré Vendim pér
papranueshmeéri mé 01.12.2022.

Ndérmijet viteve 2022 dhe 2023, Gjykata mbajti njé seri takimesh né lidhje me aplikimet pér
ndryshimet klimatike pér céshtjet gé nuk ishin para Dhomeés sé Madhe, pas sé cilés vendosi té shtyjé
gjashte céshtje derisa Dhoma e Madhe te vendoste pér céshtjet né lidhje me ndryshimet klimatike gé jane
pérpara.



Gjykata Evropiane e Drejtésisé ka njé status té vecanté brenda Bashkimit Evropian. Pérkatésisht, kjo
gjykaté eshté pérgjegjése per interpretimin e ligjit té Bashkimit Evropian, i cili synon té sigurojé zbatimin
e harmonizuar té tij né té gjitha shtetet anétare té Bashkimit Evropian dhe té zgjidhé te gjitha
mosmarréveshjet juridike ndérmjet geverive nacionale dhe institucioneve té Bashkimit Evropian. E Drejta
e Bashkimit Evropian e rregullon segmentin e mjedisit jetésor nga aspekti i mbrojtjes sé tij né Kartén e té
Drejtave Themelore té Njeriut té Bashkimit Evropian, si akt themelor juridik pér mbrojtjen e te drejtave té
njeriut né shtetet anétare té& Bashkimit Evropian. Gjegjésisht, né nenin 37, Karta parasheh se: "Né politikat
e Bashkimit duhet té integrohet dhe té€ sigurohet njé nivel i larté i mbrojtjes s€ mjedisit natyror dhe pérmirésimi
I cilésisé sé tij né perputhje me parimin e zhvillimit té géndrueshém”.

Kjo dispozité pérfagéson njé mbrojtje té drejtpérdrejté té mjedisit né drejtim té krijimit té njé kuadri
politik pér garantimin e késaj te drejte. Megjithaté, pérpjekja pér zbatimin e késaj te drejte, pérvec fushés
sé politikave gé éshté kompetencé e institucioneve té Bashkimit Evropian, Parlamentit dhe Késhillit, éshte
meé e réndésishme se Gjykata Evropiane e Drejtésisé. Gjykata do té vihet pérballé sfidés pér té interpretuar
keté dispozité, e cila ka mbi té gjitha formén dhe thelbin e njé parimi, pra njé parimi, nga aspektii té drejtés
individuale ose kolektive té gytetaréve dhe personave teé tjeré né Bashkimi Evropian. Megjithate, sic éshté
rasti me Gjykatén Evropiane pér té Drejtat e Njeriut, té drejtat dhe lirité e garantuara nga dokumentet
bazé, mbi té gjitha, ringjallen dhe zhvillohen vetém népérmijet veprimeve dhe krijimit té praktikés sé
gjykatave, né rastin konkret teé Gjykatés Evropiane té Drejtésisé. Kjo sfidé, mbi té gjitha, do té jeté shumeé
komplekse né fushén e ndryshimeve klimatike, sepse Gjykata do té duhet té pércaktojé shqgetésimin e
menjéhershém dhe té mjaftueshém té paléve nga ndryshimet klimatike.

Gjykata Evropiane e Drejtésisé deri me tani ka vendosur ne dhjetéra padi gé kané té béjné me gazrat
serré, por vetém njé rast né té cilin ka vendosur né meényré specifike pér pasojat e démshme te
ndryshimeve klimatike né jetén e njerézve. Vendimet e Gjykatés Evropiane té Drejtésisé patén njé ndikim
té madh né zhvillimin e politikés mjedisit jetesor ne Bashkimin Evropian. Mé poshté do té béme njé
rishikim té vecanté té disa prej tyre pér té paré mundésiné e mbrojtjes nga ndikimi i ndryshimeve
klimatike, si dhe ményrén dhe doktrinén sipas sé cilés vepron Gjykata Evropiane e Drejtésisé.

Lénda T-330/18 ~Armando Ferrao Carvalho and Others kundér Parlamentit Evropian dhe Késhillit

Ky rast éshté i pari dhe i vetmi i paragitur né Gjykatén Evropiane, géllimi i té cilit ishte té provonte
efektet negative te politikés sé pamjaftueshme efektive té institucioneve té Bashkimit Evropian. Pér shkak
té késaj, ky rast quhet edhe "Céshtja e Popullit pér Klimén". Né rastin konkret, dhjeté familje, nga
Portugalia, Gjermania, Franca, Italia, Rumania, Kenia, Fixhi dhe shogata suedeze pér té rinjté Sami
Saminuora, ngritén padi né Gjykatén e Pérgjithshme té BE-sé me géellim gé gjykata te detyronte
Bashkimin Evropian té marré masa mé té rrepta pér té arritur reduktimin e pritshém té emetimeve té
gazeve serré. Si baze, paditésit theksuan se masa e Bashkimit Evropian pér reduktimin e gazeve serré deri
né vitin 2030 me 40% nuk mjafton, sepse pavarésisht ketij reduktimi, megjithaté, ndryshimet negative dhe
té rrezikshme klimatike gé ndikojné drejtpérdrejt né jetén e njerézve nuk do té té shmanget. Padia e
paditésve kishte dy pretendime, e para prej té cilave kérkonte nga Gjykata te shpallte té pavlefshme tre
pjesét kryesore té legjislacionit, Direktiven 2003/87/EC qgé rregullon emetimet nga impiantet e médha
prodhuese té energjisé elektrike (ETS); Rregullorja 2018/BE mbi Emetimet nga Industria, Transporti,
Ndértesat, Bujgésia dhe té Ngjashme (ESR); dhe Rregullorja 2018/BE pér Emetimet dhe Largimet nga
Pérdorimi i Tokés, Ndryshimi i Pérdorimit té Tokés dhe Pylltaria (LULUCF), pér mos arritjen e objektivit té



tyre. Pretendimi i dyté i referohet pérgjegjésisé jashtékontraktore sipas nenit 340 té Traktatit pér
Funksionimin e Bashkimit Evropian, sepse kané konsideruar se jané plotésuar tre kushtet: 1) ekzistimi i
veprimit té kundért juridik nga institucionet e BE-sg&, 2] veprimi i paligjshém éshté shkelje e réndé e ligjit

qé mbron té drejtat individuale dhe 3] ekziston njé lidhje e mjaftueshme shkakésore ndérmjet shkeljes dhe
demit.

Gjykata Evropiane e Drejtésisé ka marré vendim duke refuzuar padiné e paditésve pér arsye
procedurale pér shkak se paditésit nuk kané mundur té ngrené padi, péer kété arsye nuk jané prekur
drejtpérdrejt dhe mjaftueshém nga politikat e pamjaftueshme efektive te institucioneve té Bashkimit
Evropian, gjegjésisht nuk kishin njé shgetésim té drejtpéerdrejté dhe individual. Gjykata u shpreh se
paditésit nuk kishin té drejté té ngrinin njé céshtje sepse ndryshimi klimatik prek té gjithé né njé menyré
ose né njé tjeter, ndérsa praktika gjygésore kérkon gé sjellja e kundérshtuar té preké drejtpérdrejt
paditésit né njé ményré gé do té ishte specifike pér ta ose pér shkak té rrethanave né té cilén ata do té

ndryshonin nga té gjithé njerézit e tjeré dhe né bazé té kétyre faktoreve ai i dalloi ata individualisht.

Paditésit apeluan rastin né Gjykatén Evropiane té Drejtésisé, e cila mé 25 mars 2021 hodhi poshté
ankesén e paditésve dhe la né fugi vendimin e Gjykatés sé Pérgjithshme, sepse ajo arriti né pérfundimin
se pretendimet e paditésve ishin té pabazuara, pasi gjykata e shkallés sé paré konstatoi sakté se paditésit
nuk ishin ndikuar individualisht nga politika klimatike e Bashkimit.

Lénda C-366/10- Air Transport Association of America kundér Sekretarit té Shtetit pér Energjiné dhe
Ndryshimet Klimatike

Shogata Amerikane e Transportit Ajror ngriti njé padi né Gjykatén Evropiane té Drejtésisé duke
kérkuar té shmangé pérfshirjen né Sistemin e Tregtimit té Emisioneve té BE-s€, sepse ata besonin se
sistemi ishte | pavlefshém pasi zbatohej pér ta dhe nuk justifikohej nga e drejta ndérkombétare ose
argumente specifike midis BE-sé dhe SHBA-ve.

Gjykata Evropiane e Drejtésisé, duke vepruar né bazé té padisé, e rrézoi até, duke konfirmuar
vendimin e méparshém té Prokurorit té Pérgjithshém. Gjykata e hodhi poshté padiné sepse arriti né
perfundimin se Bashkimi Evropian ka té drejté te lejojé gé njé aktivitet tregtar si trafiku ajror té kryhet né
territorin e tij vetém me kushtin qé operatorét t'u pérmbahen kritereve té vendosura tashmé nga
Bashkimi Evropian.

Neé vendim, Gjykata deklaroi né rastin konkret se té vetmet parime dhe dispozita té sé drejtés
nderkombétare gé mund té mbéeshteten, né rrethana té tilla si ato té procedurés kryesore dhe pér géllime
té vlerésimit té vlefshmérisé sé Direktivés 2008/101/KE i Parlamentit Evropian dhe i Késhillit té datés 19
néntor 2008 qé amendon Direktivén 2003/87/EC pér té pérfshiré aktivitetet e aviacionit né skemén pér
tregtimin e emetimeve té lejuara té gazeve serré né Komunitet, jané si mé poshté:

- e para, brenda kufijve té shqyrtimit pér njé gabim té dukshém vlerésimi gé i atribuohet Bashkimit
Evropian né lidhje me kompetenceén e tij, né driten e kétyre parimeve, pér té miratuar ate direktive:

- parimi se cdo shtet ka sovranitet té ploté dhe ekskluziv mbi hapésirén e tij ajrore,

- parimi gé asnjé shtet nuk mund té pretendojé né ményreé té vlefshme se cdo pjesé e detit té hapurii
nénshtrohet sovranitetit té tij dhe

- parimi gé garanton liriné e fluturimit mbi det té hapur;



- e dyta: - nenet 7 dh 11(1) dhe (2](c) té Marréveshjes sé Transportit Ajror té lidhur mé 25 dhe 30
Prill 2007 ndérmjet Shteteve té Bashkuara té Amerikés dhe Komunitetit Evropian dhe shteteve té tij
anétare, té ndryshuar nga Protokolli, dhe - Neni 15(3]) i asaj Marréveshjeje, né lidhje me nenin 2 dhe
3(4) té tij.

Lénda C 203/12 - Billerud Karlsborg ABBillerud Skarblacka AB kundér Naturvardsverket

Mé 30 prill 2007, kompanité “Billerud” nga Suedia, té cilat kishin lejuar sasi pér emetimin e dioksidit
té karbonit, nuk i dhané sasité e emetimeve té tyre pér vitin 2006, gjegjésisht 10,828 dhe 42,433 toneé.
Prandaj, “Naturvardsverket” vendosi njé sanksion té parashikuar nga Ligji nr. 2004:1109 pér zbatimin e
Direktivés 2003/87, né shumén 3 959 366 SEK pér njérén kompani dhe 15516 051 SEK pér tjetrén, pra né
ekuivalentin e 437 320 EUR dhe 433 201 EUR.

Né mbrojtien e tyre, kompanité deklaruan se mé 30 prill 2007 ato kishin tashmé lejime té
mjaftueshme te shkarkimeve né llogarité e tyre pér té mbuluar emetimet e tyre totale péer vitin 2006. Ata
po ashtu deklaruan se nuk kishin ndérmend té mos paguanin dhe se mosdorézimi i supozuar i sasive té
tyre té lejuara né kohe ishte pér shkak té nje problemi té brendshém administrativ, i cili nuk u pranua nga
autoriteti i shkallés sé pare.

Kompanité "Billerud” e ankimuan até vendim né Gjykaten e Larté, e cila vendosi ndérprerjen e
procedurés dhe dérgimin e pyetjeve né Gjykatén e Drejtésisé pér njé vendim paraprak. Gjykata e Larté
parashtroi pyetjet e méposhtme:

1. A nénkupton neni 16(3) dhe (4) i Direktivés 2003/87... se njé operator gé nuk ka paragitur njé numeér
té mjaftueshém té shkarkimeve té lejuara deri mé 30 prill duhet té paguajé njé gjobé pavarésisht nga
arsyeja e deshtimit, pér shembull, kur, edhe pse operatori kishte njé numeér teé mjaftueshém shkarkimesh
te lejuara mé 30 prill, si rezultat i nje mosrespektimi, gabimi administrativ apo problemi teknik, a mund té
konsiderohet se nuk i ka dorézuar ato?

2. Nése pyetjes 11 jepet pérgjigje pozitive, a do té thoté neni 16 pika 3 dhe 4 e Direktivés 2003/87 se

dénimido té higet ose mund té higet ose reduktohet, pér shembull, né rrethanat e pérshkruara né Pyetjen
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Gjykata, duke vepruar sipas kérkesés sé Gjykatés sé Larté, vendosi gé neni 16 (3) dhe (4) i Direktivés
2003/87/KE té Parlamentit Evropian dhe Késhillit té datés 13 tetor 2003 pér krijimin e njé skeme pér
tregtimi i emetimeve té lejuara té gazeve serré brenda Komunitetit dhe ndryshimi i Direktivés sé Késhillit
96/61/EC duhet té interpretohen si pérjashtim pér operatorét qé nuk kané paragitur deri mé 30 prill té vitit
aktual, emetimet ekuivalente té dioksidit té karbonit t€ barabarté me emetimet e tyre pér vitin paraardhés,
nga shmangia e vendosjes sé njé gjobe pér shkarkimet e tepérta pér té cilat éshte parashikuar, edhe kur ata
kishin mjaftueshém shkarkime té lejuara ne até daté. Duke vepruar késhtu, Gjykata deklaroi se neni 16 pika 3
dhe 4 e Direktivés 2003/87 duhet té interpretohet né até ményré gé shuma e dénimit paushall té parashikuar
né Direktivé te mos mund te ndryshohet nga gjykata nacionale bazuar né parimin e proporcionalitetit.

Republika e Magedonisé sé Veriut si shtet anétar i Késhillit té Evropés dhe nénshkruese e Konventés
Evropiane pér té Drejtat e Njeriut éshté e obliguar gé sipas parimit té subsidiaritetit té zbatojé drejtpérdrejt
Konventén né fushén e lirive dhe té drejtave dhe té ndjekin dhe respektojné praktiken e Gjykatés Evropiane
per Lirité dhe té Drejtat e Njeriut, vecanérisht nga gjykatat nacionale dhe autoritetet e tjera kompetente gé

vendosin pér té drejtat dhe lirité e njerézve. Kjo do té thoté se Magedonia e Veriut duhet té monitorojé



vazhdimisht zhvillimin e praktikés gjygésore né zbatimin e Konventés nga ana e Gjykatés dhe rrjedhimisht
té pérpiget dhe té pérkushtohet t'i zbatoje ato pozicione ligjore, para sé gjithash, né nivel nacional.
Megjithate, né fushén e mbrojtjes se té drejtés per mjedis jetésor, Magedonia e Veriut, para sé gjithash,
duhet ta sigurojé até permes njé ose me shume te drejtave dhe lirive tashmé té pércaktuara né Konventg,
né mungese té nje drejte té njeriut té qarte dhe té rrequlluar sakté pér mjedisin jetésor. Ky obligim paraget
nje sfidé serioze pér cdo vend, duke pérfshiré edhe Magedoniné e Veriut, sepse éshté garanci e forté pér
qytetarét se shteti dhe gjykatat jané té detyruara té sigurojné mbrojtjen e té drejtave dhe lirive té tyre
peérmes doktrinés sé té ashtuquajturés Ligji i Strasburgut dhe jurisprudenca e Gjykatés Evropiane té té

Drejtave té Njeriut.

Magedonia e Veriut, né lidhje me zbatimin e ligjit té Bashkimit Evropian dhe praktikén e Gjykatés
Evropiane te Drejtésise, ka obligim ne shkallé me te ulét té zbatimit, ndryshe nga Konventa dhe praktika e
GJEDNJ-sé. Por duke u nisur nga fakti se né procesin e anétarésimit me synimin pérfundimtar té
anétarésimit né Bashkimin Evropian, Qeveria e RMV-sé ka obligim té preré gé té harmonizojé té gjitha
aktet ligjore me aktet ligjore [(direktivat, rregulloret dhe té tjera) t& Bashkimit Evropian. Nése marrim
parasysh rolin dhe kompetencén themelore té Gjykatés Evropiane té Drejtésisé pér interpretimin e ligjit té
Bashkimit Evropian, i cili synon té sigurojé zbatimin e harmonizuar té tij né té gjitha shtetet anétare té
Bashkimit Evropian, Magedonia e Veriut eshté e obliguar té ndjeké jurisprudencén pér arsye se
perputhshméria e legjislacionit té brendshém éshté né pjesén mé té madhe né perputhje me ligjin e
Bashkimit Evropian. Kjo do té thoté se institucionet, e vecanérisht Qeveria e RMV-sé dhe gjykatat
kombeétare, pérvec jurisprudencés sé Gjykates Evropiane pér té Drejtat e Njeriut si pjesé e legjislacionit
kombétar, jané té detyruara té ndjekin vazhdimisht jurisprudencén e Gjykatés Evropiane té Drejtésisé né
fushén e interpretimit té zbatimit té direktivave dhe rregulloreve té pérfshira tashmé né legjislacionin
nacional.

Mé poshté jané ilustruar avantazhet, mundésiteé dhe sfidat né zbatimin e praktikés sé Gjykates
Evropiane té té Drejtave té Njeriut kundrejt Gjykates Evropiane té Drejtésisé.

TE drejtat e njeriut jané relativisht
miré té€ pércaktuara

Mund té zbatohet qarté pér
sfida té caktuara mjedisore
Anét e mira Anét e mira
Prioritet i larté i jepet ruajtjes sé
ekosistemeve, e cila gjithashtu vihet
para té drejtave themelore nga KEDNJ.

Karta e BE-sé& pér té Drejtat Themelore

té Njeriut éshté hipotetike kur béhet fjalé

Pér zbatimin e tyre pér problemet mjedisore
Sfidat Sfidat



Ministria e Transportit dhe Lidhjeve éshté pérgjegjés pér krijimin dhe zbatimin e politikave té
transportit, duke pérfshiré strategjité kombétare dhe planet e veprimit, inspektimin dhe zbatimin.
Ministria e Transportit dhe Lidhjeve, né pajtim me Ligjin pér organizimin e organeve té administratés
shtetérore ("Gazeta zyrtare e Republikés sé Maqgedonisé” nr. 58/00, 44/02, 82/08, 167/10, 51/11 dhe
"Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé sé Veriut” nr. 96/19 dhe 110/19), né kuadér té kompetencave
themelore, kryen puné gé kané té béjné me trafikun rrugor dhe infrastrukturén rrugore, trafikun
hekurudhor dhe infrastrukturén hekurudhore, trafikun ajror dhe infrastrukturén e aviacionit, si dhe
lundrimin né brendési, gjegjésisht té gjitha llojet e komunikacionit dhe transportit gé kryhen né dhe mbi

territorin e Republikés se Magedonisé sé Veriut.

Né kuader té Aktit té Organizimit té Brendshém , Ministria e Transportit dhe Lidhjeve ka sektoré
té vecanté té organizuar sipas lojit té trafikut, perkatésisht: Sektori i Komunikacionit Rrugor dhe i
Infrastrukturés, Sektori i Hekurudhave dhe Sektori i Aviacionit, ndérsa trafiku ujor éshté nén autoritetin e
Kapitanerisé pér Portet. Kompetenca e kétyre sektoréve bazohet ekskluzivisht né sigurimin e kushteve
per organizimin dhe zhvillimin e trafikut, siguriné dhe zhvillimin e infrastrukturés sé trafikut, por kuadri i
tyre nuk pérfshin céshtje gqé kané té béjné me zbutjen e ndryshimeve klimatike né té cilat marrin pjesé

mjetet e komunikacionit.

Me rrjetin nacional rrugor menaxhojné Ndérmarrja Publike Rrugét Shtetérore dhe Ndérmarrja
Publike pér Mirémbajtjen dhe Mbrojtjen e Rrugéve Magjistrale dhe Rajonale. E dyta, né pérputhje me
Ligjin per Rrugét Publike, éshté pérgjegjése pér mbrojtjen dhe mirémbajtjen e rrjetit rrugor nacional dhe
rajonal né vend.

Infrastruktura hekurudhore dhe transporti menaxhohen nga dy ndérmarrje shtetérore: Ndérmarrja
publike pér infrastrukturé hekurudhore "Hekurudhat e RMV-sé” Shkup dhe Shogéria aksionare pér
transport "Hekurudhat e RMV-sé Transport”.

Agjencia pér Rregullimin e Sektorit Hekurudhor siguron kryerjen transparente dhe té paanshme té
aktiviteteve té menaxhimit té infrastrukturés, transportit hekurudhor dhe ofruesve té tjeré té shérbimeve
hekurudhore.

Drejtoria pér Siguri né Sistemin e Hekurudhor éshté autoritet né kuadér té Ministrisé sé Transportit
dhe Lidhjeve. Funksionon si organ kompetent pér zbatimin dhe mbikéqyrjen e ligjeve pérkatése lidhur me
siguriné né komunikacionin hekurudhor.

Agjencia e Aviacionit Civil éshté pérgjegjés pér funksionet e transportit ajror, ndérsa Shoqgéria
Publike pér Shérbime Aeroportuale éshté pérgjegjés per menaxhimin e aeroporteve né Republikén e
Magedonisé sé Veriut. Dy aeroportet né Ohér dhe Shkup jané nén koncesion nga kompania turke “TAV
Aerodromi” pér 20 vjet. Ofruesi i shérbimit té navigimit ajror (M-NAV] menaxhon dhe kontrollon trafikun
ajror civil né Republikén e Magedonisé sé Veriut.



Kapitaneria pér Portet - Ohér, éshté autoritet né kuadér te Ministrisé sé Transportit dhe Lidhjeve
éshté organ pérgjegjés pér zbatimin dhe mbikéqgyrjen e ligjeve pérkatése né lidhje me transportin e
brendshém ujor (transport ligenor).

Inspektorati Shtetéror i Transportit dhe Drejtoria e Sigurisé Hekurudhore jané pérgjegjés pér
mbikégyrjen e zbatimit té ligjeve dhe rregullave pérkatése né fushén e transportit té brendshém tokésor,
perkatésisht transportit rrugor dhe hekurudhor. Inspektorati Shtetéror pér Transport éshté organi
kompetent pér kryerjen e mbikéqgyrjes inspektuese té veprimtarive pér transportin e udhétaréve dhe
mallrave né komunikacionin rrugor té brendshém dhe ndérkombétar. Ajo funksionon si njé autoritet i
pavarur, i ndaré nga Ministria e Transportit dhe Lidhjeve.

Aspekte té ndryshme té ndryshimeve klimatike jané integruar né shkallé té ndryshme né institucionet,
organet dhe sektorét e méposhtém né nivel nacional.

Ministry of Environment and Physical Planning

Céshtja gé lidhet me ndryshimet klimatike éshté ndoshta céshtja mé komplekse né nivel ndérkombétar
per shkak té faktoréve té shumté gé ndikojné né ndryshimin e klimés. MMJPH éshté institucioni pérgjegjés
per krijimin e politikave pér ndryshimet klimatike, organi nacional i kontaktit Konventa Kornize e OKB-sé pér
Ndryshimet Klimatike [UNFCCC) dhe éshté autoriteti nacional i caktuar pér té zbatuar Protokollin e Kiotos. Né
Aktin e Organizimit té Brendsheém té MMJPH-sg, Departamenti pér Zhvillimin e Qéndrueshém dhe Investimet
parashikon njé Departamenti pér Politikat e Ndryshimeve Klimatike |77/, i cili ka kompetencé ekskluzive né
drejtim té krijimit té politikave né fushén e ndryshimeve klimatike dhe zhvillimit té géndrueshém. Gjaté krijimit
té politikave, departamenti pérgatit dhe zbaton dokumente planifikuese, programe dhe projekte operative,
realizon bashképunim ndérsektorial me autoritete dhe organe té tjera brenda dhe jashté vendit, bén
propozime pér zgjidhje ligjore né fushén e klimés, zbaton masa dhe aktivitete pér té reduktuar dhe zbutur
ndryshimet klimatike né politika té tjera sektoriale, kérkime dhe analiza té politikave, dokumenteve dhe
programeve né nivel lokal, kombétar dhe ndérkombeétar née fushén e ndryshimeve klimatike. Gjithashtu,
Departamenti pér Politikat e Ndryshimeve Klimatike né fushén e monitorimit té gjendjes sé gazeve serrg,
analizon té dhénat péer emetimet e gazeve serré, analizon projeksionet e gazeve serre dhe bén propozime pér
reduktimin e tyre. Departamenti i kryen kéto pérgjegjési né bashkepunim me palét e interesuara pér inicimin
dhe zbatimin e aktiviteteve pér té zbutur ndryshimet klimatike.

Pérvec Departamentit pér Politikat e Ndryshimeve Klimatike, Ligji i Organizimit té Brendshém parasheh
edhe njé Késhilltar Shtetéror per Ndryshimet Klimatike, i cili éshté né shérbim té Ministrit té Mjedisit Jetésor
dhe Planifikimit Hapésinor dhe Sekretarit té Shtetit né Ministri né zbatimin e politikave per ndryshimet klimatike.

Ministri té tjera qé kané pérgjegjési né lidhje me ndryshimet klimatike jané:

¢ Ministria e Ekonomisé

* Ministria e Bujgésisé, Pylltarisé dhe Menaxhimit té Ujérave
e Ministria e Transportit dhe Lidhjeve

¢ Ministria e Shéndetésisé

e Ministria e Punéve té Brendshme

eMinistria e Financave



Ministria e Ekonomisé éshté pérgjegjése pér politikat e méposhtme né lidhje me klimén:

- politika energjetike, duke pérfshiré investimet né sektorin e energjisé, léndét djegése fosile, efikasiteti
energjetiké dhe burimet e rinovueshme te energjisé;

- politikat e tregut té brendshém gé rregullojné standardet dhe politikat per mjetet e transportit rrugor
dhe konformitetin teknik;

- politikat minerare dhe aspektet gjeologjike;

-politikat industriale dhe investuese

Gjithashtu, Ministria e Ekonomisé ka kompetencé né fushén e kategorizimit ekologjik té automjeteve.
Ministria e Ekonomisé né baze té Ligjit per Automjete eshté kompetente pér miratimin e aktit nénligjor -
Rregulloren pér kategorizimin ekologjik té automjeteve.

Ministria e Bujgésise, Pylltariseé dhe Menaxhimit té Ujérave éshté pergjegjése per hartimin dhe zbatimin
e politikave bujgésore dhe pyjore, si dhe pér pérdorimin ekonomik té burimeve ujore.

Ministria e Transportit dhe Lidhjeve éshté pérgjegjése pér licencat e transportit per transportin e mallrave
dhe udhétaréve, aktivitetet e aviacionit dhe hekurudhat. Pérvec késaj, kjo ministri éshté pérgjegjése pér
planifikimin hapésinor dhe menaxhimin e tokés ndértimore.

Ministria e Shéndetésisé éshté pérgjegjése pér politikat e shéndetit publik. Fushat pérkatése té
pergjegjesisé pérfshijné cilésiné e ujit té pijshém, menaxhimin kimik dhe menaxhimin e mbetjeve mjekésore.
Instituti i Shendetit Publik ka njé divizion té mbrojtjes sé shéndetit mjedisor, i cili mbledh té dhéna nga 10
gendrat rajonale té shéndetit publik, monitoron dhe vleréson rreziget shéndetésore mjedisore dhe klimatike,
identifikon céshtjet prioritare dhe rreziget e mundshme pér gjendjen shéndetésore né nivel nacional dhe

informon Ministriné e Shéndetit.

Ministria e Punéve té Brendshme éshté institucioni kompetent gé kryen kontrollin teknik té mjeteve
motorike né pérputhje me legjislacionin e automjeteve. Né kuadér té Ministrisé sé Punéve té Brendshme,
sipas Rregullores pér Organizim té Brendshém, pérgjegjésia per mjetet motorike éshté né kuadér té
Departamentit té Automjeteve. Ministria e Punéve té Brendshme éshté pérgjegjése per dhénien e miratimeve
per kryerjen e kontrollit teknik té automjeteve nga personat juridiké.

Ministria e Financave, e cila menaxhon llogariné e vetme té Ministrisé sé Financave, merr té gjitha té
ardhurat dhe nga e cila kryhen té gjitha pagesat né emér té pérfituesve buxhetoré né nivel té geverisjes
gendrore dhe lokale.

Institucione dhe organe té tjera pérkatése me pérgjegjési né lidhje me ndryshimet klimatike:

e /yra e Zévendeskryeministrit pér Céshtje Ekonomike éshté pérgjegjés pér arritjen e géllimeve pér
zhvillim té géndrueshém dhe éshté subjekti kombétar i caktuar pér Fondin e Gjelbér té Klimés (GCF).

e Komiteti Nacional pér Ndryshimet Klimatike éshté themeluar nga Qeveria dhe éshté njé platformé
gjithéperfshirése politike, e cila ofron njé nivel té larté mbéshtetjeje pér zhvillimin dhe zbatimin e aktiviteteve
té ndryshimeve klimatike. Ai pérbéhet nga pérfagésues té eméruar nga palét kryesore té interesit, p.sh. nga
institucionet nacionale, institucionet akademike, sektori privat dhe shogeria civile dhe koordinatorét e
ndryshimeve klimatike té eméruar né ministri.




® Grupi teknik né Késhillin pér Zhvillimin e Qéndrueshém, si dhe aktoreé té tjeré kryesoré nga geveria

dhe shoqgéria civile, gjithashtu marrin pjesé né procesin e krijimit té politikave gé lidhen me ndryshimet
klimatike.

e Komisioni Rregullator pér Energji dhe Shérbime té Ujit, i cili pércakton tarifat pér furnizimin me
energji dhe uje dhe tarifat per shérbimet e trajtimit té ujérave té kanalizimeve dhe té ujérave te zeza.

» Njésité e vetégeverisjes vendore té cilat organizojné shérbime komunale (si grumbullimi dhe
largimi i mbetjeve, furnizimi me ujé dhe kanalizimet).

Jané eméruar persona pér kontakt né nivel nacional pér Konventén Kornizé té OKB-sé:

e Personi pér kontakt né nivel nacional pér Konventén Kuader té OKB-sé pér Ndryshimet Klimatike

e Personi pérgjegjés nacional pér ndryshimet gjinore dhe klimatike.

Institucionet ndérkombétare dhe donatorét gé ofrojné mbéshtetje financiare dhe teknike pér
procesin e raportimit:

* Fondi Global i Mjedisit Jetésor (GEF)
e Programi i Kombeve té Bashkuara pér Zhvillim (UNDP).




Transporti éshté | nevojshém pér té ofruar levizshmeri té pérditshme dhe pér té mundésuar gasje né
mallra dhe shérbime. Pér mé tepér, sektori I transportit ndihmon né ruajtjen dhe zhvillimin e sistemeve
sociale dhe ekonomike. Por né té njejtén kohe, transporti éshté njé nga burimet kryesore né mjedisin jetésor
pér sa i pérket ndikimeve negative né ndryshimet klimatike. Né burimin mé té madh nacional té emetimeve
té gazrave serré, gjegjésisht sektori i energjisé, transporti éshté né vendin e dyté sipas pjesemarrjes né keto
emetime, e cila arrin deri né 28%. Pra, transporti éshté njé sektor gé ka njé peshé té madhe né kontributin e

emetimeve totale té gazeve serré né nivel kombétar.

Zvogélimi i ndikimit té transportit né ndryshimet klimatike éshté i larté né agjendén e BE-s€, si dhe né
agjendén toné nacionale

Ndikimi negativ i sektorit té transportit né ndryshimet klimatike &shté pér shkak té disa aspekteve, si flota
e vjetér e automjeteve té udhétaréve té regjistruar, si dhe konsumi i madh i léndéve djegése fosile [nafté dhe
benzing). Sipas statistikave té fundit, rreth 85% e numrit total t& automjeteve té udhétaréve té regjistruar né
nivel nacional jané mé té vjetra se 10 vjet; pra mosha mesatare e automjeteve té udhétaréve né vitin 2021 arrin
gati 20 vjet.

shkaktaré té emetimeve té gazrave serré nga ky sektor dhe rrjedhimisht edhe ndikimet negative ne
ndryshimet klimatike.

Sipas té dhénave zyrtare statistikore nga Enti Shtetéror | Statistikor, né RMV-é né vitin 2021 ka
gjithsej 559.418 automjete, nga té cilat pjesa mé e madhe, gjegjésisht 477.820 ose 85.4% jané automjete
te udhétaréve . Automjetet e mallrave, sé bashku me mjetet térheqése dhe mjetet ngjitése pérbejne
59.291, pra 10.6%. Pjesa tjetér pérbéhet nga motocikleta (2.8%), autobusé (0.5%), traktoré dhe mjete
pune (0,65%).

Numri i pérgjithshém i automjeteve sipas kategorive ka njé trend té vazhdueshém rritjeje - nése né
vitin 2012 kishte 350.762 automjete, né dhjeté vjet ky numeér rritet né 559.418, pra ka njé rritje prej 59.5%
[31]. Gjaté gjithé viteve né periudhén e konsideruar (2012-2021), numri i automjeteve té udhétaréve
mbizotéron vazhdimisht (mesatarisht prej 84-86% né numrin total té automjeteve).

Pér shkak te numrit, automjetet e udhétareve jané ato gé vazhdimisht kontribuojné né sasiné me té
madhe té emetimeve teé gazrave serré, duke shkaktuar késhtu problemet mé té médha me ndryshimet
klimatike. Prandaj, né kéte pjesé té analizés vémendja eshté pérgendruar tek kjo kategori automjetesh

né transport, vecanérisht pér sa i perket llojit té karburantit dhe vjetérsisé sé parkut té automjeteve, si
parametra bazé gé ndikojné né emetimet e gazrave serré.
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5.2. Automjetet motorike té udhétaréve sipas llojit té karburantit

Ky parametér percakton numrin e automjeteve motorike té udhétaréve né nivel nacional té ndara sipas

llojit té karburantit (benzing, nafté, pérzierje, benziné-gaz, energji elektrike).

Njé pyetje kyce né krijimin e politikave né lidhje me ndryshimet klimatike éshté si vijon: sa éshté pesha e

automjeteve motorike té udhétaréve sipas llojit té karburantit né numrin e pérgjithshém té automjeteve
motorike té udhétaréve? Pérgjigja pér kété pyetje éshté dhéné né Fig. 1, pér periudhén kohore 2012-2021.
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Fig. 1: Flesémarrja e automjeteve t€ udhétaréve sipas llojit t€ karburantit né numrin e pérgjithshém té automjeteve té udhétaréve
Burimi: Baza e té dhénave Makstat e Entit Shtetéror té Statistikor t€ RMV-sé, analizé nga autorét

Tek automjetet motorike té udhétaréve, léndét djegése mé te pérdorura jané lendét djegése fosile, pra
nafta dhe benzina. Pérdorimi i naftés né automjetet motorike té udhétaréve eshté mé i madhi, me njé
tendenceé rritjeje prej 26% né periudhén e konsideruar. Né vitin 2012, 30,72% e automjeteve motorike té

udhétaréve pérdornin nafte, ndérsa né vitin 2021 kjo pérgindje rritet né 56,8% (fig. 1).

Pér shkak té rritjes sé pérdorimit té naftés, pérdorimi i benzinés zvogélohet nga 66.06% né 2012 né
40.68% né 2021. Kjo ka njé ndikim pozitiv né sasiné e emetimeve té gazrave serre, sepse automjetet me
benziné leshojné mé shumé emetime serré sesa automjetet me nafté. Llojet e tjera té karburanteve kané njé
peshé shumé té vogél, me njé peshé pothuajse té barabarté né periudhén e konsideruar (nga 0.03% né 2.46%

ne 2021).

Ndér llojet e mbetura té automjeteve - autobusét, kamionét, automjetet térheqése, automjetet e punés
dhe traktorét, lloji dominues i karburantit éshté nafta me trend né rritje (arrin 90%), e ndjekur nga benzina, me
pérjashtim té motocikletave, ku lloji dominues i karburanti éshté benzina [31]. Llojet e tjera té karburanteve

kané njé peshé shume té vogél me njé tendenceé né rritje.



ANALIZA E ZHVILLIMIT DHE PLANIFIKIMIT TE QENDRUESHEM TE TRANSPORTIT NE RMV NE ASPEKT TE NDIKIMIT NE NDRYSHIMET KLIMATIKE 25

5.3. Mjetet motorike té udhétaréve sipas vjetérsisé

Parametri | vjetérsise sé mjetit klasifikon mjetet motorike té udhétaréve sipas vjetérsisé mesatare ne
nivel nacional.

Njé pyetje kyce pér politikébérjen eshte si vijon: a rezulton zévendésimi i flotés né nje reduktim te
vjetérsisé mesatare té automjeteve dhe njé ndikim pozitiv né ndryshimet klimatike?
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Fig. 2: Pérgindja e automjeteve t€ udhétaréve sipas vjetérsisé mesatare t€ automjeteve né numrin e pérgjithshém
té automjeteve té udhétaréve [né pérgindje)
Burimi: Baza e té dhénave Makstat e Entit Shtetéror té Statistikor t€ RMV-sé, analizé nga autorét

Sipas Fig. 2, né vitin 2021 krahasuar me vitin 2012, pérgindja automjeteve té udhétaréve né numrin total
té automjeteve mé té vjetra se 10 vjet ka njé tendence rritjeje prej 15.6%, me njé vjetérsi midis 5 dhe 10 vjec ka
njé tendencé né rénie prej 8.9%, me vjetérsi ndérmjet 2 dhe 5 vjec ka njé tendencé né rénie prej 5,9% dhe me
vjetérsisé deri né 2 vjec ka njé trend né rénie prej 0,7%. Pra, numri i automjeteve mé té vjetra se 10 vjet po rritet
dhe numri i automjeteve té reja po zvogélohet.
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Fig. 3: Vjetérsia mesatare e automjeteve
Burimi: Baza e té dhénave Makstat e Entit Shtetéror té Statistikor t€ RMV-sé, analizé nga autorét



Sipas Fig. 3, vjetérsia mesatare né kategorité e automjeteve té udhétaréve, autobuséve dhe kamionéve ka
njé tendencé né rritje, ndérsa né automjetet traktoré gé nga mesi i vitit 2018 ka njé trend né rénie. Né
periudhén e shayrtuar (2012-2021), vjetérsia mesatare e automjeteve té udhétaréve ka njé tendencé rritjeje
dhe varion ndérmjet 16,8 dhe 19,5 vjet, pér autobusét tendenca e rritjes varion ndérmjet 16,7 dhe 19,5 vjet, dhe
per mjetet e ngarkesave, automjetet varion midis 14,7 dhe 16,9 vjet. Péer automjetet térheqgése, gé nga viti
2018, tendenca rénése éshté nga 14.3 né 13.3 vjet.

Nga té dhénat né periudhén e shqyrtuar, pér té gjitha kategorité e automjeteve, vérehet se pérgindjen mé
té madhe né numrin total té€ automjeteve e zéné automjetet mé té vjetra se 10 vjet, gjé qé tregon pér njé floté
té vjetér automjetesh. Kjo eshté vecanérisht e theksuar né rastin e automjeteve té udhétimit, ku automjetet
e kétyre automijeteve né vitin 2021 éshté 19.5 vjec. Kéto té dhéna konfirmojné se kjo gjendje e automjeteve té
udhétaréve ndikon negativisht né nivelin e gazrave serré. Pér shkak té késaj, éshté vecanérisht e réendésishme
rinovimi | flotés sé automjeteve pérmes masave té zbatuara né nivel nacional. Kéto masa jané analizuar né
detaje né Kapitullin 9.



Inventari Nacional | Emetimeve té Gazrave Serré né Planin e Katért Nacional t&é Ndryshimeve
Klimatike eshté béré per pesé sektoré dhe secili sektor pérbéhet nga disa kategori individuale.
Transporti si kategori pérfshihet né sektorin e Energjisé. Vlerésimi i nivelit té kategorive kyce éshté bére
pér vitin 1990 si vit fillestar dhe 2019 si viti | fundit. Megjithése inventari mbulon té gjithé gazrat serré, né
analizén e sektorit té Energjisé dhe kategorisé sé Transportit, merren parasysh vetém emetimet mé té

zakonshme té gazrave serré: dioksidi i karbonit (CO2), metani (CHz) dhe oksidi i azotit (N20).

Qasja e inventarit sektorial pér sektorin e Energjisé pérdoret pér emetimet e gazeve serré té cliruara
si rezultat | aktiviteteve te djegies sé karburantit, si dhe pér emetimet e pazgjidhura gjaté nxjerrjes se
léndéve djegése té ngurta dhe gjaté transferimit dhe shpérndarjes sé l[Eéndéve djegése té lEngéta dhe té
gazta. Emetimet nga aktivitetet e djegies sé karburantit vijné nga disa kategori:

e Industrité energjetike

e Industrite prodhuese dhe ndértimi

e Transporti

* Sektor té tjeré (sektori komercial/institucional, amviséri dhe bujgési/pylltari/peshkim/ferma peshkul

e Té specifikuara.

Emetimet totale té gazrave serré nga sektori i Energjisé jané paraqitur né Fig. 4. Vihet re njé tendencé
né rénie, si rezultat | reduktimit té prodhimit té energjisé elektrike nga industrité e energjisé, | cili
zévendésohet kryesisht nga importi | energjisé elektrike. Krahasuar me nivelet e vitit 1990, né vitin 2019
emetimet jané 11.5% me te uléta.

Emetimet totale té gazeve serré né sektorin e Energjisé né vitin 2019 arritén ne 8,501 GgCO2-eq.
Pjesa mé e madhe e emetimeve té gazeve serré né vitin 2019 (Fig. 4) vjen nga kategoria e Industrive té
Energjisé (54%), e ndjekur nga Transporti (27.7%) dhe Industrité e Pérpunimit dhe Ndértimi (12.6%). Dy

kategorité e tjera sé bashku pérbéjné 4% te emetimeve totale ne 2019, dhe 2% e mbetura jané Emetimet
Fugitive.
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Fig. 4: : Emetimet e gazrave serré né sektorin e Energjisé, sipas kategorive (Gg COz-eq)
Burimi:

Emetimet totale té gazeve serré né sektorin e Energjisé sipas gazrave (né GgCO2-eq) né vitet gqé
raportohen jané dhéné se bashku née Fig. 5.
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Fig. 5: Emetimet e gazrave serré né sektorin e Energjisé, sipas kategorive (Gg COz-eq)
Burimi:

Pothuajse té gjitha emetimet e gazrave serré nga sektori | energjisé né vitin 2019 jané, né fakt,
emetimet e C02(96,5%). Emetimet e CH« 1 N20 jané 2,8% dhe 0,7%, gjegjésisht.

Kategoria e Transportit z& 27.7% né 2019 dhe éshté kategoria e dyté gé kontribuon né emetimet totale
nga sektori | Energjisé . Pér sa i pérket léndéve djegése, né kété kategori pérdoren: nafté, benziné
motorike, gaz i lengshém i naftés, benziné motorike gqé pérdoret né aviacion dhe gaz natyror. Emetimet
vlerésohen né baze té konsumit té karburantit sipas llojit te automjetit.

Jané tre nénkategori gé kontribuojné né menyre aktive né emetimet, pérkatésisht: trafiku rrugor,
trafiku hekurudhor dhe aviacioni vendas. Trafiku rrugor cliron pothuajse té gjitha emetimet nga kategoria,
pra 99.6% né vitin 2019, ndérsa emetimet nga trafiku hekurudhor jané 0.4% né 2016, dhe emetimet nga
aviacioni vendas jané afér zeros (Fig. 6).
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Ndryshe nga kategorité e tjera dhe sektori i Energjise né téresi, emetimet nga Transporti tregojné njé
trend neé rritje, ose 26,5% mé shumé emetime né vitin 2019 krahasuar me 2014, dhe 12,4% mé shumé né
2019 krahasuar me 2016. Né periudhén 1990 - 2016, emetimet u rritén me gati 200% (fig. 6).

Ne strategjiné afatgjaté pér veprimin klimatik me njé plan veprimi , jané zhvilluar dy skenaré pér
zbutjen e ndryshimeve klimatike. Njéri konsideron njé tranzicion duke pérdorur politikat dhe masat
ekzistuese (WEM) dhe tjetri konsideron njé tranzicion mé radikal duke pérdorur politika dhe masa shtesé
(WAM). Duke pasur parasysh se né periudhén 2019-2020 jané pérgatitur dhe miratuar disa dokumente né
fushén e energjisé dhe ndryshimeve klimatike, kéta dy skenaré jane né pérputhje me skenarét e zhvilluar
si pjesé e Strategjisé sé Zhvillimit te Energjisé deri né vitin 2040, Raporti i Treté | Pérditésuar Dyvjecar pér
Ndryshimet Klimatike. (TBUR] - raporti i zbutjes - 2020 dhe draft versioni pérfundimtar i Planit Kombétar
té Energjisé dhe Klimés - 2020. Gjithashtu, masat e propozuara né kéto dokumente zbatohen edhe né
Strategjine Afatgjaté pér Veprimin Klimatik. Skenarét e zhvilluar né kété strategji, ndryshe nga skenarét né
té gjitha dokumentet e pérmendura mé pare, konsiderojné meé tej periudhén 2040-2050.

Njé pershkrim i shkurtér i politikave té transportit dhe masave zbutése té konsideruara né secilin prej
skenaréve éshté paragitur né Tabelén 1.

Tabela 1: Politikat dhe masat zbutése té marra né skenaré per WEM dhe WAM

\\WEM \WAM
Vizioni i pérgjithshém Tranzicioni i bazuar né politikat aktuale Tranzicion i bazuar né politika té forcuara
Transporti Elektrifikimi i sektorit té transportit, Elektrifikimi i métejshém i transportit
Input mé i madh i bionaftés dhe CNG-sé Aplikimi i hidrogjenit pér automjetet e mallrave té rénda
Lévizshmeéri e avancuar Input mé i madh i bionafté dhe CNG-sé

|évizshmeéri e avancuar



Pér transportin, shtytésit kryesoré pér parashikimin e kérkesés pér energji jané kilometrat e
udhétaréve dhe mallrave. Kéta parametra llogariten sipas rritjes sé PBB-sé&, numrit té automjeteve,
numrit té kilometrave pér automjet dhe numrit té pasagjeréve pér automjet (Fig. 7). Pérvec késaj,
projeksionet pér numrin e automjeteve té lehta jané llogaritur duke pérdorur marrédhénien midis numrit
té makinave/banor dhe PBB/banor (gjegjésisht, llogaritet elasticiteti i rritjes sé pronésisé né lidhje me
rritjen e té ardhurave). Deri né vitin 2050, kilometrat e mallrave parashikohen té trefishohen pothuajse dhe
kilometrat e udhétaréve pothuajse té dyfishohen, duke ndjekur njé kurbé S. Shumica e kilometrave té
udhétaréve (rreth 79% né 2050) jané nga automijetet e lehta. Duhet té theksohet se numri i kilometrave té
udhétaréve i paraqitur né Fig. 7 nuk supozon asnjé masé, késhtu gé numri dhe shpérndarja e kilometrave
té udhétaréve né skenarét WEM dhe WAM (pas aplikimit t& masave] éshté i ndryshém
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Fig. 7: Projeksionet pér kilometrat e automjetet e udhétareve dhe mallrave
Burimi:

Pas industrisé, transporti parashikohet té jeté sektori i dyté me rritje me te shpejté pér sa i perket
konsumit final té energjisé . Né skenarin WEM, konsumi rritet me rreth 60% né 2050 krahasuar me
2017. Futja graduale e biokarburanteve né periudhén nga viti 2020 deri né vitin 2030 (kur ato arrijné
maksimumin 10%) éshté arsyeja kryesore e uljes sé emetimeve té gazrave serré né kété periudhg,
megjithése ka njé rritje té konsumit té energjise. Né periudhén pas vitit 2030, emetimet e gazeve serré po
rriten, por me njé ritém me té ngadalté se rritja e konsumit final té energjisé, si rezultat i: biokarburanteve
dhe futjes se automjeteve gé pérdorin léndé djegése me faktoré me te ulét emetimi, si CNG-ja dhe

energjia elektrike.

Né skenarin WAM, rritja e konsumit pérfundimtar te energjisé éshté pothuajse dy heré mé e ulét né
krahasim me skenarin WEM . Ndryshe nga skenari WEM, WAM né periudhén deri né vitin 2030 ka njé
reduktim té emetimeve té gazeve serré dhe konsumit té energjisé, kryesisht per shkak té depértimit té
automjeteve hibride dhe automjeteve elektrike. Né periudhén 2030-2040 vijon trendi i elektrifikimit tée
automjeteve, por si pasojé e transportit té mallrave ka njé rritje té lehté teé emetimeve. Gjithashtu, né fillim
té késaj periudhe pritet té shfaget njé tendence tjetér e vogél né importin e automjeteve té pérdorura me
nafté dhe benzing, duke pasur parasysh se efikasiteti i automjeteve té pérdorura té importuara éshté afér

eficencés sé njé automjeti té ri té shitur né treg periudhé specifike.



Kjo rritje e emetimeve té gazrave serré do té ndalet pas vitit 2040, para s€ gjithash, pér shkak té futjes
sé hidrogjenit, njé hyrje mé té madhe te CNG-sg, si dhe njé pjesémarrje mé té madhe té automjeteve
hibride né transportin e mallrave té lehta dhe té rénda. Né te njéjten kohé, trendi i elektrifikimit dhe blerjes

sé automjeteve hibride vazhdon me kamionét e lehté. E gjithé kjo con né njé ulje graduale té peshés sé
karburantit dizel né transport, gjé gé mundéson njé trend té uljes sé emetimeve (fig. 8).
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Fig. 8: Konsumi final i energjisé nga karburantet né sektorin e transportit
Burimi: |33/

Duke analizuar emetimet e gazrave seré sipas sektoréve, duke pérfshiré emetimet pér aviacionin
ndérkombétar dhe importet e energjisé elektrike, né skenarin WEM, emetimet totale rriten nga 9 Mt né
2017 né 10.6 Mt né 2050 (ose 18%), kryesisht si rezultat i rritjes sé emetimeve nga industria dhe transporti
(Fig. 9). Pér sa i pérket kontributit sektorial né emetimet totale té gazeve serré né vitin 2050, prodhimi i
energjisé elektrike dhe termike pérfagéson 35%, ndjekur nga industria me 27%, transporti me 22%,

importi i energjisé elektrike me 9%, dhe sektoré té tjeré kontribuojné né pjesén e mbetur 7% [33].

WEM WAM
Mt +18%
1" 4 10.6 46%
10 1 9.8
9.0 9.2 9.0
ol = 89 88 gy g7y A ag
— e 37 oo
8 1 Y D)
7 1 3.4 3.3 ’
42 40 3.4 | .
1 5.3
2.8 — 50 49 49 49 49
5 1 E O™t "nar A A 4
] W 22 08 05 (03] 037 03] ‘037
4 A 1.1 : 1.1 1.1 1.1 1.1 1.2
0.9
3 1 1.4 1.7 1.2 0.8 1.2 1.3 1.2 1.3 1.2
2
1 4
0 i
o~ o n o 0 o 0 o o~ o 0 o n o n o
- N N (] (s ~ ~ n - N N () () ~ ~ 0
o o o o o o o o o o o o o o o o
o~ o~ o~ o~ ~N ~N ~N ~N ~N ~N ~N o~ o~ o~ o~ o~
M Bujgési Prodhimi i energjisé elektrike dhe nxehtésisé  [lll Memo item - importiienergjisé elektrike [ll Komerciale [l Transport
Emetimet e arratisura [l Industria 7] Memo item - aviacioni ndérkombétar Rezidenciale

Fig. 9: Zhvillimi i emetimeve t€ gazeve serré sipas sektoréve, duke pérfshiré zérat nga emetimet MEMO (importet + aviacioni)
Burimi: [33]



Né skenarin WAM, emetimet totale vlerésohen té ulen me 46% né 2050 krahasuar me 2017 ose
me 54% krahasuar me skenarin WEM (Fig. 9). Nga ana tjetér, emetimet nga sektori i transportit
vlerésohen té ulen lehté (6%) si rezultat i futjes sé teknologjive mé té avancuara gé pérdorin [éndé
djegése mée pak karbon.

Si palé e Konventés Kornizé té O0KB-sé pér Ndryshimet Klimatike (UNFCCC]), Republika e Magedonisé
sé Veriut éshté zotuar té zhvillojé njé Inventar té emetimeve antropogjene (sipas burimeve] dhe largimeve
(népérmjet absorbueseve] té gazeve serrg, té cilat emetohen né ose largohen nga atmosfera, si pjesé nga
Planet Nacionale té Ndryshimeve Klimatike (Komunikimet Nacionale) dhe Raportet Pérditésuese
Dyvjecare. Deri mé tani, tre plane nacionale (NC1, NC2, NC3) dhe tre raporte dyvjecare (BUR1, BUR2,
BUR3) jané dorézuar né UNFCCC, té paragqitura né Figurén 10.
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Fig. 10: Zhvillimi I inventarit té gazrave serré si pjesé e dokumenteve raportuese pér UNFCCC
Burimi:

Aktivitetet e zhvillimit té inventarit né kuadeér te Planit té Katért Nacional té Ndryshimeve Klimatike
(NC4) bazohen né punén e béré sipas Raporteve Dyvjecare té méparshme dhe vazhduan trendin e
emetimeve té gazrave serré me njé inventar péer 2017, 2018 dhe 2019. Pérgatitja e njé inventari nacional té
gazrave serré realizohet si projekt, i mbéshtetur nga Fondi Global i Mjedisit Jetésor (GEF) dhe Programi i
Kombeve té Bashkuara pér Zhvillim (UNDP)

MMJPH-ja éshté institucioni pérgjegjés pér raportimin e emetimeve nacionale té gazrave serré. Né
pérputhje me detyrimet e saj ndérkombétare (pérfshiré evropiane) dhe kombétare, MMJPH-ja duhet té
pérshkruajé njé format raportimi qé duhet ndjekur nga grupet nacionale té punés pér inventarin [32].
MMJPH-ja ka njé detyrim raportimi, pérvec UNFCCC-sé dhe Agjencisé Evropiane té Mjedisit (EEA), té
gjitha né pérputhje me Rregulloren e Mekanizmit Monitorues té BE-sé (EUMMR).

Emetimet e vlerésuara né inventar jané transparente dhe né dispozicion pér publikun né platformén
nacionale pér ndryshimet klimatike www.api.klimatskipromeni.mk, portalin e hapur té té dhénave
(data.gov.mk] dhe ueb fagen e UNFCCC-sé. Kjo gjithashtu pérmiréson transparencén e paragitjes sé
informacionit pér klimén sipas nenit 13 t€ Marréveshjes sé Parisit.

Krahas detyrimit pér raportim, mund té shtohet se strategjia afatgjaté per veprimin klimatik me njé
plan veprimi pércakton njé aktivitet (tabela 2) pér ngritjen e njé sistemi pér monitorimin dhe raportimin e
emetimeve té gazeve serré. Ky aktivitet mbéshtet zbatimin e kuadrit ligjor pér veprimin klimatik dhe eshté
né pérputhje me rregulloren pérkatése evropiane dhe institucionet kryesore pér zbatimin e tij jané
MMJPH-ja dhe Qeveria e RMV-sé.



ANALIZA E ZHVILLIMIT DHE PLANIFIKIMIT TE QENDRUESHEM TE TRANSPORTIT NE RMV NE ASPEKT TE NDIKIMIT NE NDRYSHIMET KLIMATIKE

Tabela 2: Aktiviteti A-L-3 [33]

Detyrimi pér té raportuar né MMJPH-jé pas vitit 2022 pér planet dhe raportet e pérgatitura pér
inventarin nacional té gazrave serré, si dhe pér zbatimin e politikave dhe masave té parashikuara do té
kryhet sipas orarit té parashikuar né Ligjin pér Veprimin Klimatik. (i cili né kohén e pérgatitjes sé keétij
dokumenti ende nuk éshté miratuar).




Strategjia Nacionale e Transportit (SNT) demonstron ambicien pér integrim né Bashkimin Evropian
népérmjet zhvillimit té njé sektori té gendrueshém transporti, i cili éshté né pérputhje me lévizjet e tjera
strategjike té vendit; e cila ka njé infrastrukturé intermodale té integruar plotésisht né rrjetin
trans-evropian té transportit [TEN-TJ; gé rregullohet né pérputhje me parimet e geverisjes sé mirg, duke
respektuar té drejtén universale té "lévizshmeérisé” pér té gjithé dhe gé éshté e rregulluar sic duhet né
perputhje me rregullat dhe rregulloret e BE-sé, duke pérfshiré praktikat mé té mira ndérkombétare pér
zhvillimin e métejshém té saj

E udhéhequr nga parimi bazé se transporti éshté njé shérbim dhe jo njé e miré ekonomike, SNT merr
parasysh synimet e pérgjithshme pér zhvillimin ekonomik dhe social té vendit, pér té siguruar nevojat e
brezave té ardhshém dhe pér té ruajtur mjedisin. Ajo do té realizohet népérmijet ndértimit té njé sistemi
transporti “té gjelbér” gé redukton emetimet dhe kufizon konsumin e burimeve dhe energjisé. Prandaj, do
té keté njé ndikim pozitiv né ndryshimin e klimés. Prandaj, SNT propozon aktivitete dhe masa afatmesme
dhe afatgjata pér té zgjidhur né ményre efikase dhe efektive sfidén kryesore té permirésimit té cilésisé sé
infrastrukturés dhe shérbimeve té transportit.

Objektivat e pérgjithshme (katér] té SNT jané pérgatitur sipas politikave dhe udhézimeve té
dokumenteve strategjike té BE-sé dhe Republikés sé Magedonisé sé Veriut. Objektivat speciale
konsistojné né njé analizé té nevojave té vecanta té sistemit té transportit né vend dhe jepen né detaje
sipas llojit té transportit.

Gjithashtu, nga lista e objektivave té pérgjithshme dhe té vecanta, evidentohen dhe tregohen ato masa
gé ndikojné né uljen e emetimeve té gazrave serré nga transporti. Duke vepruar késhtu, kéto masa jané té
strukturuara né dy funksione kyce qé pasqyrojné pergjegjésité e geverive bashkekohore pér té garantuar
lévizshmeéri pér té gjithé

1. Funksioni infrastrukturor: zhvillimi i njé infrastrukture té integruar dhe multimodale gé mirémbahet
né menyre efikase dhe plotéson nevojat aktuale dhe té ardhshme té kapaciteteve té sektorit.

2. Funksioni i menaxhimit dhe shérbimeve: ofrimin e shérbimeve dhe menaxhimit qé korrespondojné
me parimet e l[evizshmérisé sé géndrueshme pér té gjithé.
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771.3. Mlasat e propozuara pér menaxhimin dhe shérbimet e
sektorit té transportit dhe masat e propozuara
infrastrukturore

transportit. Objektivi i pérgjithshém 3, sé bashku me tre synimet e vecanta, kané ndikim edhe né zbutjen
e ndryshimeve klimatike, sepse zbatimi i tyre parashikon reduktimin e emetimeve té gazrave serré nga
transporti me 18,6% deri né vitin 2030:

- objektivi I pérgjithshém 3 me objektiv té vecanté 3.1
- objektivi I pérgjithshém 3 me objektiv té vecanté 3.2
- objektivi I pérgjithshém 3 me objektiv té vecanté 3.3.

Te njéjtat objektiva, gjegjésisht objektivi i pérgjithshém 3 me tre objektivat e vecanta, kané edhe
funksion infrastrukturor, ndaj né keté kapitull do té analizohen nga aspekti i zhvillimit té njé infrastrukture
transporti multimodale dhe té integruar, e cila kontribuon né zbutjen e ndryshimeve klimatike.

Menaxhimi dhe shérbimet e sektorit té transportit

Masat migésore me mjedisin jetésor dhe transporti me karbon té ulét, té tilla sishmangia e udhétimeve,
zvogélimi | kérkesés, kalimi né ményra té transportit me karbon té ulét dhe pérmirésimi I efikasitetit té
automjeteve mund té ndihmojné né reduktimin e trafikut dhe bllokimit té parkimit, kursimin e kostos sé
shérbimit, pérmirésimin e opsioneve té lévizshmeérisé pér ata gé nuk jané shoferé dhe pérmirésimin e
shéndetit publik, pérvec objektivit té tyre kryesor pér reduktimin e ndotjes dhe emetimeve té gazrave serré.

Cilésia e ajrit dhe ulja e emetimeve té serave jané céshtjet kryesore pér té cilat transporti me karbon té
ulét mund té japé njé kontribut pozitiv. Njé seré masash jané né dispozicion pér té reduktuar emetimet e
transportit (favorizimi i transportit publik, parkueshméria/ngasja, shmangia e bllokimit té trafikut, rritja e
gasjes dhe lévizshmérisg), té cilat gjithashtu reduktojné kostot duke pérmirésuar ményrat alternative té
udhétimit, duke pérfshiré ecjen, ciklizmin, ndarjen e udhétimit dhe transporti publik dhe duke krijuar

komunitete mé kompakte me distanca mée té shkurtra udhétimi.

Pérvec késaj, masat specifike ndérsektoriale do té lehtésojné stimulimin, futjen dhe pérdorimin e

automjeteve, pajisjeve, teknikave dhe teknologjive migesore me mjedisin jetésor, si biokarburantet dhe forma
té tjera té energjisé sé pastér, automjetet elektrike dhe hibride, etj., té cilat nuk do té démtojné mijedisin
jetésor.

Té gjitha kéto masa, sé bashku me zhvillimin e ményrave té géndrueshme té transportit, ndikojné
njekohésisht né uljen e shkarkimeve ndotése dhe té gazrave serré. Pérgjegjésine pér zbatimin e tyre e kané
njésité e vetégeverisjes lokale dhe ministrité kompetente té sektorit, vecanérisht ministrité e transportit dhe
lidhjeve dhe té ekonomisé. Né SNT, prioriteti i kétyre masave pércaktohet si afatmesém, me njé periudhé

zbatimi deri né 6 vjet.



Sipas situatés aktuale me zbatimin e masave te tilla né komunat, ku po ndérmerren hapa modest né
zhvillimin e transportit té géndrueshém, éshté evidente se kjo periudhé do té tejkalohet edhe pér disa vite.

Funksioni i infrastrukturor

Zvogélimi i ndikimit negativ té sistemeve té transportit né mjedisin jetésor dhe ndryshimet klimatike
éshté i larté né agjendén e BE-sé, si dhe né agjendén nacionale [35]. Ndikimi negativ mund té zbutet nga
peérmirésimi | infrastrukturés pér ményrat e transportit pa motor né zonat urbane, si dhe zbatimi i
standardeve té reja pér mbrojtjen, ndértimin dhe mirémbajtjen e infrastrukturés né drejtim te
géndrueshmerisé klimatike. Ky aspekt i pérshtatjes sé infrastrukturés sé transportit né lidhje me
ndryshimet klimatike éshté analizuar né detaje né Kapitullin 9.

Objektivi Pérshkrimi i objektivit

Objektivii pérgjithshém3  Té prezantohet lévizshmeéria e gjelbér dhe logjistika e fokusuar né efikasitetin

ekologjik té sektorit té transportit

Objektivi i vecanté 3.2 Te stimulohet ndryshimi nga njé lloj transporti né tjetrin

Menaxhimi dhe shérbimet e sektorit té transportit

Njé parakusht kryesor pér nxitjen e ndryshimit nga njé lloj transporti né tjetrin, nga transporti rrugor
né transportin hekurudhor, éshté ekzistenca e njé infrastrukture té besueshme dhe té sigurt dhe
inkurajimi i pérdorimit té hekurudhave. Ndryshimi nga njé lloj transporti né tjetrin lidhet edhe me
ndryshimet klimatike, sepse éshté e réndésishme té reduktohen emetimet e CO2. Njé ményré pér ta béré
keté eshté té zgjidhet transporti hekurudhor pér mallra dhe pasagjeré, pasi emetimet e CO2 nga ky lloj
transporti jané dhjeté heré me té uléta né krahasim me transportin rrugor, sipas shifrave té Agjencisé

Evropiane té Mjedisit Jetésor

Sipas intervistés sé zhvilluar me njé profesor nga fusha e transportit té integruar, hapat e paré kyc pér
ndryshim jané: futja e elektrifikimit té infrastrukturés hekurudhore, regjistrimet elektronike té trafikut té
mallrave dhe rindértimii binaréve industrialé. Vetéem né kété menyré mjetet e rénda té mallrave nuk do té
perdoren mé pér transport té ploté, por vetém pér transport té dorézuar deri tek stacionet hekurudhore
dhe nga ana tjetér hekurudha e modernizuar do té terheqé me shume pasagjere. Ndryshime te tilla do te

ndikojné pozitivisht né uljen e emetimeve té serave nga transporti rrugor.

Né zonat urbane, kalimi nga njé¢ ményrée transporti né tjetrin do té stimulohet pas zhvillimit dhe
zbatimit té planeve té géndrueshme té lévizshmeérisé urbane pér gytetet mé té méedha (pér gytetet > 25,000
banoré). Duhet té forcohet ndryshimi i modalitetit, pra inkurajimi i transportit publik, transportit
hekurudhor, ecjes dhe ciklizmit, né vend té pérdorimit té automjeteve private . Nése zbatohen sic
duhet, kéto masa pritet té cojné né reduktimin e nevojés per automjete private né zonat urbane, duke
kontribuar késhtu drejtpérdrejt né uljen e emetimeve te gazrave serré.

Funksioni i infrastrukturor

Zbatimi i masave té parapara né kuadeér té kétij gellimi té vecanté, gé synojné kalimin nga njé lloj
transporti né tjetrin, nga rrugor né hekurudhor pér transportin e udhétaréve dhe mallrave, do té zbusin
efektet e démshme té trafikut rrugor. Duke rritur atraktivitetin e transportit publik dhe lidhjes pérmes
pérshtatjes sé objekteve té infrastrukturés, kaliminga njé ményre transporti né tjetrin do té kontribuojé né
reduktimin e emetimeve.



Paralelisht, duhet té behet zhvillimi dhe permirésimi i infrastrukturés pér transportin pa motor né
qytetet mé té medha [shtegu pér kémbésoré dhe bicikleta). Kété e pohon edhe njé profesor nga fusha e
Planifikimit té Komunikacionit, i cili tregon se pér zhvillimin e kétyre rrjeteve, iniciativén peér fillimin e
aktiviteteve te projektit duhet ta japin rajonet planifikuese ne RMV. Mé pas detyrimin e marrin pushtetet
vendore, té cilat né krijimin e projekteve bazé mund dhe mundésisht té pérdorin fondet e huaja pér keté
gellim. Disa nga rajonet planifikuese jané pérpara té tjeréve ne zhvillimin dhe zbatimin e rrjetit té trafikut
jo té motorizuar, sic jané rajonet planifikuese Jugperéndimore dhe Juglindore né RMV. Praktikat dhe
pérvojat e tyre t€ mira mund té pérdoren né rajone té tjera té planifikimit pér zhvillimin e rrjeteve té
kémbesoreve dhe bicikletave.

Pér me tepér, zbatimi | masave pér ndryshimin nga njé lloj transporti né tjetrin do té pérmirésojé
aksesin pér te gjitheé perdoruesit, pérfshiré personat me aftesi té kufizuara dhe levizshmeri té reduktuar
(gasja né transportin ajror, stacionet hekurudhore dhe té autobuséve né zonat urbane). Kjo kérkon
vecanérisht permirésim teknik dhe modernizim té rrjetit ekzistues té infrastrukturés hekurudhore.

Objektivi Pérshkrimi i objektivit

Objektivi i pérgjithshem 3  Té prezantohet lévizshméria e gjelbér dhe logjistika e fokusuar né efikasitetin ekologjik

té sektorit té transportit

Objektivi i vecanté 3.3 Té rritet réndésia e transportit intermodal dhe multimodal né politikén kombétare

té transportit

Menaxhimi dhe shérbimet e sektorit té transportit

Analiza tregon se transporti intermodal né RMV éshte i pazhvilluar né krahasim me vendet e BE-sé
. Pjesémarrja e transportit intermodal né transportin total té mallrave, zhvillimi | kapaciteteve
infrastrukturore, legjislacioni, rregulloret dhe standardet mbetet prapa. Qeveria e RMV-sé ka ambicie té
inkurajojé sistemet intermodale gé lehtésojné dhe optimizojné transferimet ndérmjet meényrave te

ndryshme té transportit.

Krahas zhvillimit té infrastrukturés, vecanérisht nése éshté rezistente ndaj klimés, pérmirésimi i
intermodalitetit té transportit mund té béhet duke vendosur njé kuadér ligjor dhe rregullator, duke forcuar
trajnimin dhe edukimin profesional pér pérfitimet e ndérlidhjeve modale, si dhe duke nisur fushata publike
pér ndryshimet né sjelljen individuale. Paralelisht duhet té punohet né forcimin institucional dhe ngritjen
e kapaciteteve né nivel gendror, gjegjésisht Ministria e Transportit dhe Lidhjeve té jeté institucioni gendror
pér krijimin e politikave té transportit.

Funksioni i infrastrukturor

Pérmirésimi i lidhjes sé ményrave té ndryshme té transportit eshté nje detyré e réndésishme pér
krijimin e njé infrastrukture transporti intermodal dhe multimodal té zhvilluar dhe funksionale . Né
vecanti, duhet té permirésohet lidhja e transportit t&é mallrave ndérmjet terminaleve té mallrave, rrjetit
hekurudhor dhe aeroporteve. Pérmirésimi i transportit ndér- dhe multimodal pritet té rrisé atraktivitetin
dhe konkurrencén e té gjithe rajonit dhe té zbusé ndikimin e mjeteve té rénda té mallrave né mjedis dhe
ndryshimet klimatike.



Né fakt, keté e ve ne dukje edhe profesori | fushés se transportit integral: duhet fokusuar né krijimin
e gendrave logjistike té mallrave-transportit, me lokacione té pérzgjedhura me kujdes prané korridoreve
té rrjetit TEN-T dhe né bashképunim té ngushté me zona industriale rajonale. Né té njéjten kohe,
teknologjitée moderne té transportit duhet té pérdoren né kéto gendra pér té mundésuar intermodalitetin
midis transportit rrugor dhe hekurudhor té mallrave, gjé qé do té ulé presionin e trafikut rrugor mbi
mjedisin dhe ndryshimet klimatike. RMV-ja mbetet prapa né kéte drejtim, sepse ka vetem zgjidhje

individuale, pa plane pér té zhvilluar njé rrjet nacional té gendrave té tilla.

Monitorimi i zbatimit té té gjitha kétyre masave té trequara dhe analizuara mé paré nga SNT me
ndikim pozitiv né emetimet e gazrave serré, por edhe monitorimi i ploté i SNT, si njé dokument kyc pér
politikén nacionale té transportit, éshté né kompetence té Sektorit per Bashkimin Evropian né Ministriné
e Transportit dhe Lidhjeve - Departamenti i Negociatave dhe Integrimit. Kjo do té sigurojé menaxhim
efektiv té proceseve dhe burimeve té reformés né nje kornizé té vetme.

Zhvillimi dhe krijimi i politikave né Republikén e Magedonisé sé Veriut bazuar né parimet e zhvillimit
te géndrueshém éshté njé nga kushtet gé RMV-ja te béhet mé shpejt anétare e BE-sé.

Nga kjo strategji éshté béré njé pasqyré e konkluzioneve té konsoliduara té disa grupeve té punés, té
cilat kané nje ndikim indirekt né gjendjen dhe zhvillimin e njé sektori té géndrueshém té transportit, dhe
per rrjedhojé lidhen edhe me ndikimin né ndryshimet klimatike. Duke pasur parasysh se kjo strategji
éshté zhvilluar né vitin 2009, pasi gé kur jané ndryshuar dhe harmonizuar disa aspekte legjislative dhe
strategjike né zhvillimin e géndrueshém, konkluzionet e paragitura jané perzgjedhur sipas aktualitetit dhe

mosrealizimit né momentin e pergatitjes sé késaj analize.

Pércaktimi i kornizés ligjore dhe té politikave éshté shtylla kurrizore e cdo zhvillimi té strategjisé.
Konkluzionet e konsoliduara ge dalin nga ky grup pune mund té pérmblidhen si mé poshté

e Ekziston nevoja pér té zhvilluar njé gasje té integruar né krijimin e politikés sé zhvillimit té
géndrueshém; prandaj duhet béré pérpjekje e konsiderueshme ne kété fushé pér te siguruar zbatimin e
politikave. Eshté béré njé hap pozitiv, sic thekson profesori nga fusha e planifikimit té trafikut, sepse
konkretisht né procesin e planifikimit hapésinor i kushtohet vémendje mijedisit jetésor. Megjithaté,
planifikimi I géndrueshmerisé éshte njé proces me njé shkallé té ndryshme té performancés né nivel
rajonal dhe urban, prandaj ka nevojé pér njé koordinim mé té mire né pergatitjen e planeve. Prandaj, duhet
té vazhdojmeé té punojmé né forcimin e ndérdisiplinaritetit né kéte proces, vecanérisht nga piképamja e

integrimit té metodologjise pér ndryshimet klimatike né metodologjiné e planifikimit hapésinor.

e Mungesa e njé gasjeje té integruar né krijimin e politikés sé zhvillimit t€ géndrueshém éshté
shkaktuar nga planifikimi joadekuat buxhetor, kapaciteti i ulét pér krijimin e politikave dhe investimet e
pamjaftueshme pér ngritjen e kapaciteteve. Megjithaté, sot ka shenja té njé tejkalimi gradual te kétij
problemi dhe njé shembull éshté baza e miré né bashképunimin sektorial té ministrive, agjencive dhe
autoriteteve té tjera né zbatimin e aktiviteteve dhe masave pér zbutjen e ndryshimeve klimatike dhe

zhvillimin e géndrueshém té transportit.



e Ndérgjegjésimi i pamjaftueshém pér zhvillimin e géndrueshém, bashképunimi i pamjaftueshém
ndermijet politikébérésve nga sektoré teé ndryshém, si dhe gasja nga lart-poshté ndaj politikébérjes e bén
té véshtire pérfshirjen e dimensionit té zhvillimit té géndrueshém né politikat sektoriale. Né kété drejtim,
ngritja e kapaciteteve éshté e njé réndésie thelbésore, e cila njekohésisht do té synohet si né politika ashtu

edhe né legjislacion. Kjo éshté e lidhur né ményré specifike me objektivat specifike 7 dhe 9 té Strategjisé
Afatgjaté té Veprimit Klimatik me Planin e Veprimit, té cilat jané pérshkruar né Kapitullin 9.

e Struktura bazeé institucionale dhe legjislacioni ekziston né njé numér té madh sektorésh, por
potenciali operacional i institucioneve éshté mjaft i kufizuar, vecanérisht né aspektin e burimeve njerézore
dhe financave. Problemi kryesor i legjislacionit éshte zbatimi i tij, edhe né rastet kur éshté bere
harmonizim me legjislacionin e BE-sé dhe ku €shté ofruar asistencé teknike pér ngritjen e kapaciteteve té
institucioneve.

Edhe sot kéto perfundime nuk jané realizuar plotésisht, gjé qé éshté vértetuar edhe nga intervistat e
realizuara. Prandaj, pér tejkalimin e kétyre mangésive, né kapitullin 9 jané paragitur aktivitetet 7, 8 dhe 9,
me té dhéna té plota pér periudhén e zbatimit, si dhe organet pérgjegjése pér zbatimin dhe monitorimin.

Per konkluzionet e kétij grupi, té cilat jane vecanérisht té rendésishme edhe sot, mund té thuhet se
zbatohen té njgjtat aktivitete (7, 8 dhe 9) t& propozuara né kapitullin 9. Konkluzionet e konsoliduara né mjedisin
Jetésor reduktohen né sa vijon

 Mjedisi jetésor duhet té identifikohet si prioritet ndérsektorial nga Qeveria.

* Duhet te forcohet kapaciteti | Ministrisé sé Mjedisit Jetésor dhe Planifikimit Hapésinor. Njé analizé mé e
detajuar e késaj éshté bére né nénkapitullin 9.3, nga aspekti i vlerésimit té kapaciteteve administrative té
MMJPH-se pér trajtimin e ndryshimeve klimatike.

* Pérgatitja e indikatoréve pér monitorimin e zhvillimit té géndrueshém dhe krijimi i njé sistemi
gjithépérfshirés té monitorimit dhe informacionit pér mjedisin jetésor. Sot ky konkluzion éshté realizuar,
d.m.th., konkretisht pér sektorin e transportit, percaktohen treguesit e géndrueshmerisé dhe pérfshihen
rregullisht né raportet vjetore mjedisore me njé gasje treguese.

* Rritja e ndjeshme e zbatimit té ligjeve té miratuara, mbéshtetja e autoriteteve gendrore dhe lokale pér
té zbatuar ligjet dhe pér té rritur efikasitetin e administratés.

e Té rritet ndérgjegjésimi i publikut pér mjedisin jetésor né lidhje me zhvillimin e géndrueshém dhe té
nxjerre né pah perfitimet ekonomike dhe sociale gé sjell né jetén e pérditshme sjellja e pergjegjshme ndaj
mjedisit jetésor. Kjo, lidhet vecanérisht me objektivin specifik 9 té Strategjisé Afatgjate té Veprimit Klimatik me
Planin e Veprimit; ky objektiv pérshkruhet né Kapitullin 9.

» Té intensifikohet fokusi ne burimet alternative té energjisé, té cilat nuk jané té demshme pér mjedisin
Jetésor dhe té shfrytézohen mundésité e vecanta té mjedisit jetésor né Republikén e Magedonisé sé Veriut né
nxitjen e bashképunimit dhe menaxhimit né rajonin e gjeré. Pérmbushja e késaj konkluzioni éshté vecanérisht
e réndésishme pér transportin, ku, pavarésisht se jané njé nga burimet mé té méedha té kombit té emetimeve
té serave, léndét djegése fosile kané ende pérdorimin mé té madh.



e Duhet té pérgatitet njé studim pér shfrytézimin e potencialit té burimeve té rinovueshme té energjisé. Sot, né
RMV kemi té pérgatitur tashmé njé Strategji pér zhvillimin e energjisé deri né vitin 2040 dhe njé Plan Nacional pér
Energjiné dhe Klimen. Politika strategjike né Planin Nacional té Energjisé dhe Klimés per dimensionin e
dekarbonizimit parashikon realizimin e té gjitha aktiviteteve té identifikuara pér té zbutur ndryshimet klimatike gé do
té reduktojné mé tej emetimet e gazrave serré, duke rritur né té njéjtén kohé pjesén e burimeve té rinovueshme té
energjisé né njé ményré té géndrueshme né konsumin bruto final té energjisé. Pér sektorin e transportit
parashikohet njé rritje e konsumit té biokarburanteve, ku synimet pér vitin 2030 jané 10% pjesé e energjisé sé
rinovueshme né konsumin final té energjisé né transport.

e Mekanizmi i zhvillimit té pastér sipas Protokollit té Kiotos duhet té pérdoret si njé mjet shtesé pér zbatimin e
projekteve pér reduktimin e emetimeve té gazrave serre.

Pra, edhe pse ka pasur progres pozitiv né disa aspekte né zhvillimin e géndrueshém té RMV-sé gé nga krijimi i

strategjisé |34/, ka ende disa konkluzione kryesore pér té cilat duhet té€ punohet ende sot. Né vijim jané paragitur ato
konkluzione nga vlerésimi i atéhershém gjithépérfshirés pér zhvillim té géndrueshém.

e Ndeérgjegjésimi, mirékuptimi dhe angazhimi i pamjaftueshém i zhvilluar ndaj konceptit dhe parimeve té
zhvillimit té géndrueshém.

e Kuadri ligjor dhe rregullator i paploté i zhvilluar pér té mbéshtetur politikén e zhvillimit té géndrueshém.
e Nevoja pér ridrejtim strategjik né segmente té caktuara né fushén e energjise.

¢ Nevoja pér pérmirésim té konsiderueshém te rrjetit hekurudhor. Né kété dokument, né kapitullin 9.2, jané
paragitur aktivitetet 1 dhe 5, té cilat lidhen drejtpérdrejt me kété konkluzion dhe jané té pércaktuara né Strategjiné
Afatgjate té Veprimit Klimatik me njé plan veprimi . Pra, ketij konkluzioni, i cili ka té béjé drejtpérdrejt me

transportin, tashmeé i éshté kushtuar shumé vémendje pér zbatimin praktik.

* Nevoja pér fokus strategjik né fushén e planifikimit dhe ndértimit té rrugéve. Lidhur me kété konkluzion, sot
mund té theksohet se ndértimi i infrastrukturés rrugore né nivel kombétar éshté né drejtim té lidhjes me rrjetin
TEN-T té BE-sé dhe vémendje i kushtohet edhe sigurimit té rezistencés klimatike té infrastrukturés (Kapitulli 8.

e Kapacitet i dobét pér operacione strategjike té bazuara né zhvillim té géndrueshém - planifikim, administrim
dhe zbatim.

e Nevoja pér zhvillim té gjithanshém organizativ dhe forcimin institucional né té gjitha sferat e jetés publike
(gasja ndérsektoriale dhe e integruar], duke pérfshiré politikébérjen, pérgatitien e kuadrit ligjor dhe rregullator,
planifikimin strategjik, administrimin, monitorimin dhe zbatimin.

Pra, né Strategjiné Nacionale pér Zhvillimin e Qéndrueshém, qysh né vitin 2009, jané véné né dukje disa
probleme né drejtim té zhvillimit dhe harmonizimit té kuadrit ligjor, zhvillimit té gasjes ndérsektoriale né zgjidhjen e
problemeve dhe forcimit té kapaciteteve, té cilat jané aktuale edhe sot. Kéto mangési vihen né dukje edhe né
Strategjiné Afatgjaté té Veprimit Klimatik me njé plan veprimi dhe né Planin Nacional té Energjisé dhe Klimés

. Prandaj, né kapitullin 9 té ketij dokumenti vecohen dhe paragiten né ményré te detajuar aktivitetet gé mund té
kontribuojné né tejkalimin e tyre.



Rrugét

Sipas Strategjisé Nacionale té Transportit |34/, infrastruktura ekzistuese e transportit né Magedoniné e
Veriut pérbéhet nga 14.410 kilometra rrugé publike, 699 kilometra hekurudha dhe 2 aeroporte ndérkombétare.
Komunikacioni ajror organizohet pérmes dy aeroporteve ndérkombétare, né Shkup dhe Ohér. | vetmi transport

ujor éshté ne ligenin e Ohrit. Pérvec disa linjave midis vendeve né Magedoniné e Veriut, &shté krijuar njé linjé
ligenore ndérkombeétare midis Magedonisé sé Veriut dhe Shqipérisé, por ajo éshté sezonale.

Rrjeti rrugor pérbéhet nga 899 kilometra autostrada shtetérore, 3778 kilometra rrugé rajonale dhe 9733
kilometra rrugé lokale. Shumica e kétyre rrugéve kané dy korsi. Hekurudhat e hapura jané ndértuar si
hekurudha teke dhe vetém njé pjesé e Korridorit 10 jané té elektrizuara né rreth 34% té gjatésisé totale. Nuk ka
lidhje hekurudhore me Shqipériné dhe Bullgaring. Eshté planifikuar ndértimi i lidhjeve té reja hekurudhore né
gjatési prej 89 kilometrash nga Kumanova né kufirin bullgar dhe 66 kilometra nga Kércova né kufirin shqiptar.

Infrastruktura rrugore pérgjaté Korridorit 10 éshté e gjaté 195 kilometra dhe ndodhet né drejtimin nga
Serbia né Greqi, dhe 83 pér gind e késaj rruge tashmé éshté ndértuar sipas standardeve moderne té
autostradés. Korridori 8 lidh Detin Adriatik me Detin e Zi dhe éshté i gjaté 298 kilometra. Vetém 37% e
infrastrukturés rrugore pérgjate Korridorit 8 éshté né nivel autostrade né perputhje me standardet. Korridori
10-d éshté pjesé e Korridorit 10, i cili fillon né Veles dhe pérfundon né pikén kufitare me Greqiné. Gjatésia e
késaj rruge eshté 117 kilometra dhe ky seksion ka dy korsi. E gjithé gjatésia e Korridorit 10 ka pérfunduar né
gjysmeén e paré té vitit 2018. Lidhja autostradé e Korridorit 8 nuk eshté realizuar dhe projektet jané né vazhdim.

Hekurudhat

Gjatésia e rrjetit hekurudhor né Magedoniné e Veriut éshté pak mé pak se 700 kilometra. Rindértimi i
pjesshém i rreth 54 km té hekurudhés sé Korridorit 10 éshté ende né vazhdim [34]. Megjithaté, linjat e mbetura
hekurudhore duhet té rehabilitohen, si dhe té modernizohen sistemet e sinjalit dhe telekomunikacionit, si dhe
té permirésohen kushtet e stacioneve hekurudhore. Shumica e stacioneve hekurudhore jané ndértuar sipas
standardeve té ndryshme nga ato té pércaktuara né Konventén Evropiane pér Hekurudhat Ndérkombétare pér

Transportin e Kombinuar.

Vleresimet e Ndérmarrjes Publike Rrugorét Shtetérore eéshté se pak mé pak se 80 pérqgind e rrjetit rrugor
kombétar te RMV-se éshté né gjendje té miré ose té keénagshme. Megjithaté, teé dhénat e Bankés Botérore
tregojné se vetém 40% e autostradave jané né gjendje té mire ose té kénagshme 34 /. Rreth 70% e lokomotivave
dhe mjeteve motorike u prodhuan midis 1965 dhe 1974. Hekurudha e Korridorit 10 éshté me njé binar,
elektrizuar, kryesisht né gjendje mesatare, me dy seksione té rinovuara sé fundmi Tabanovc-Kumanové 11.6
km dhe Miravci-Smokvicé 12.5 km, gé mund te cilésohen si gjendje té mire. Hekurudha e Korridorit 8 ende nuk
eshte ndértuar plotésisht.
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Aeroportet

Periudha e koncesionit pér aeroportet filloi né vitin 2010, dhe punét e planifikuara sipas marréveshjes
koncesionare pérfshinin ndértimin e ndértesés sé re té terminalit té aeroportit né Shkup, zgjerimin e hapésirés,
njé ndértesé té re administrative dhe njé parking té ri né rrugén hyrése. Aeroporti i Ohrit ka pérfunduar
modernizimin e ndérteses sé terminalit. Marréveshja koncesionare parasheh edhe ndértimin e njé aeroporti té
treté pér garkullimin e mallrave afér Shtipit. Dy aeroportet kryesore né vend po modernizohen dhe rikonstruktohen.

8.2. Praktikat gé lidhen me mbrojtjen e klimés té infrastrukturés
sé transportit

Strategjia Nacionale e Transportit 2018-2030 hedh njé baze té forté péer mbrojtien e klimés sé
infrastrukturés. Ajo pérmban aktivitete té planifikuara né ményré specifike [341:

* Masa Rregullative (MR] 5, 1.3. amendimi i standardeve nacionale té infrastrukturés sé transportit né
lidhje me pérfshirjen e géndrueshmeérisé sé mjedisit jetésor dhe ndryshimeve klimatike.

e Veprimi strategjik OSM 19 3.1. Pérgatitja e njé studimi gjithépérfshirés pér té percaktuar ndikimet e
ndryshimeve klimatike, ndryshueshmeérisé sé klimés dhe kushteve ekstreme té motit né infrastrukturé dhe
shérbime (rezistenca e rrjetit).

Kéto aktivitete paragesin njé rrugé té garté drejt mbrojtjes sé klimés sé infrastrukturés sé transportit dhe
mbetet ende pér t'u pércaktuar se si do té arrihet kjo.

Korniza strategjike, sé bashku me analizén e ligeve nga legjislacioni primar, né lidhje me
géndrueshmeériné klimatike té infrastrukturés sé transportit jané paragitur né Tabelén 3.

Tabela 3: Analizé e kornizés ligjore dhe strategjike té sektorit té transportit [38]




ANALIZA E ZHVILLIMIT DHE PLANIFIKIMIT TE QENDRUESHEM TE TRANSPORTIT NE RMV NE ASPEKT TE NDIKIMIT NE NDRYSHIMET KLIMATIKE

Aktualisht, standardet teknike kombétare dhe rregulloret né lidhje me infrastrukturén dhe kushtet
hekurudhore jané pothuajse té njéjta me ato té aplikuara nga kompania hekurudhore e ish-Jugosllavisé.
Kérkohet harmonizimi i standardeve dhe rregullave me direktivat dhe standardet teknike té BE-sé.

Pér sa i pérket réndésisé pér hartimin dhe zhvillimin e infrastrukturés té transportit rezistent ndaj
klimés, ekzistojné disa iniciativa relevante né sektorin e transportit té pranishem né Magedoniné e
Veriut, té paragitura né tabelén e méposhtme.




Tabela 4: Pasqyré e iniciativave/projekteve/programeve mé té réndésishme

Iniciativa/projekte/programe

Projekti "Pérmirésimi i performancés mijedisit
jetésor dhe mbrojtjes sé klimés sé investimeve né
infrastrukturé né rajonin e Ballkanit Peréndimor
nga perspektiva e integrimit né BE"
(CLIMAPROOF) financohet nga Bashképunimi
Austriak pér Zhvillim (ADC) dhe zbatohet nga
Programi i OKB-sé pér Mjedisin Jetésor
(2017-2021)

Banka Botérore - Asistencé teknike pér
pérgatitien e udhézimeve té projektimit pér
rezistencén klimatike pér Ndérmarrjen Publike
pér Rrugét Shtetérore té Magedonisé sé Veriut -
Udhézimet e projektimit pér elasticitetin
klimatik (2019).

Relevanca pér infrastrukturén rezistente ndaj klimés

Projekti ClimaProof merret me njé vlerésim gjithépérfshirés té
cenueshmeérisé klimatike té sektorit rrugor né Magedoniné e Veriut.
Do té rezultojé né rritjen e kapaciteteve teknike té autoriteteve
kombétare pérkatése né fushén e mbrojtjes sé klimés sé
infrastrukturés rrugore dhe infrastrukturés sé gjelbér.

Pér projektet e médha té infrastrukturés, né fazén e planifikimit do
té pérgatiten projeksione té detajuara dhe specifike klimatike, té cilat
do té mundésojné integrimin e masave pérshtatése si né fazén e
planifikimit ashtu edhe né fazén e zbatimit, duke maksimizuar
késhtu rezistencén ndaj ndryshueshmeérisé klimatike dhe ngjarjeve
ekstreme té motit.

Udhézimet ofrojné instruksione té hollésishme dhe praktike se si té
kryhet njé vlerésim i cenueshmérisé dhe rrezikut té rrjetit rrugor
ndaj ndryshimeve klimatike dhe rrezigeve natyrore. Metodologjia bén
dallimin midis dy grupeve kryesore té aktiviteteve: i) vlerésimi i
ndikimit té rrezikut dhe ii) identifikimi dhe prioritizimi i zgjidhjeve
inxhinierike/jo-inxhinierike pér reduktimin/zbutjen e rrezikut.

Identifikimi i pjeséve rrugore me nevojén mé kritike pér ndérhyrje
kryhet népérmjet katér hapave, té cilét perfshijné nénté detyra, qé
pérfshijné tre nivele: rrezikshméria, rreziku, inspektimi inxhinierik
dhe planifikimi. Udhézimet pércaktojné masat inxhinierike dhe
jo-inxhinierike, si dhe rekomandimet institucionale dhe ligjore.

Raporti parashikon masa té adaptimit ndaj ndryshimeve klimatike
gjaté fazés sé ndértimit té rrugéve dhe gjaté fazés operacionale.

Projekti i detajuar dhe vlerésimi i ndikimit
mjedisor dhe social pér autostradén A4,
Shkup - Bllace. Seksioni: Kycja
Stenkovec-Pikékalimi kufitar Bllacé (12.5 km)
- Raporti i géndrueshmérisé ndaj klimés (i
financuar nga EBOR dhe EIB).

Megjithese ballafagimi me efektet e ndryshimeve klimatike né Ballkanin Peréndimor ka pérparesi ndaj
veprimeve parandaluese, ka shembuj té praktikave té mira né pérfshirjen e géndrueshmeérisé sé
infrastrukturés rrugore dhe hekurudhore né projektet kapitale né Magedoniné e Veriut. Pér ndértimin e disa
pjeséve té autostradés mes Shkupit dhe Kosovés, Studimi pér vlerésimin ndaj ndikimit mjedisit jetésor dhe
aspektet sociale (VNMJAS] dha sugjerime se si rruga duhet té jeté rezistente ndaj ndryshimeve klimatike.
Masat e propozuara duhet té pérfshihen né projektin kryesor, késhtu gé kontraktori do té duhet t'i zbatojé ato
gjaté ndéertimit. Ky éshté njé shembull tjetér i njé praktike té tille, pérvec studimit VNMJAS pér autostradén
Bukojcan-Kércove, studimi VNMJAS pér rrugen shteterore A3: seksioni Manastir-Pikékalimi kufitar Mexhitlia,
pastaj pér rrugén shtetérore Strumice-Valandoveé: krygézimi me Al. Né transportin hekurudhor mund té
permendim Studimin e VNMJAS pér ndértimin e njé hekurudhe té re né seksionin Kriva Pallanka - Kufiri me
Republikén e Bullgarisé, si pjesé e Korridorit 8. Né té gjitha kéto studime, planifikuesve té projektit bazé u
rekomandohet té pérdorin udhézimet e zhvilluara dhe, nése éshté e pérshtatshme, té zbatojné disa nga
rekomandimet dhe masat pér té reduktuar ndikimet negative né mjedis nga ndryshimet klimatike. Pra,
tashmé ka praktiké pozitive né aplikimin e udhézimeve péer projektimin e infrastrukturés rezistente ndaj
klimés, té hartuara per Ndérmarrjen Publike Rrugét Shtetérore.



Gjetja kryesore 1. Ekziston njé objektiv i forté strategjik nacional pér mbrojtjen e klimés né sektorin
e transportit.

Strategjia Nacionale e Transportit 2018-2030 permban objektiva té garta pér pérfshirjen e standardeve dhe
praktikave per mbrojtjen e klimés sé infrastrukturés sé transportit deri né vitin 2030.

Gjetja kryesore 2. Rrjeti rrugor éshté relativisht i pazhvilluar. Megjithate, rrugét jané né gjendje
mesatare, por shumica e rrugéve nuk i plotésojné standardet bashkékohore.

Infrastruktura ekzistuese e transportit kombétar pérbehet nga pothuajse 15,000 kilometra rrugé publike.
Sipas té dhénave té Bankés Botérore, mé pak se 50% e rrugéve jané né gjendje té kege ose té kénagshme.

Gjetja kryesore 3. Udhézimet e projektimit pér rezistencén ndaj klimés jané pérgatitur pér
Ndérmarrjen Publike pér Rrugét Shtetérore.

Keto udhézime pérfshijné masat e pérshtatjes klimatike, té cilat lidhen kryesisht me kullimin dhe
specifikimet e ndértimit, muret mbajtése dhe stabilizimin e pjerrésisé. Udhézimet mund té jené gjithashtu té
dobishme pér rritjen e géndrueshmérisé se llojeve té tjera té infrastrukturés. Rekomandohet gé Ndérmarrja
Publike Rrugét Shtetérore té vazhdojé zbatimin e kétyre udhézimeve, pérmes trajnimit dhe ngritjes sé
kapaciteteve té kompanive té ndértimit dhe ekspertéve/inxhinieréve

Gjetja kryesore 4. Kérkesat pér géndrueshmériné klimatike té infrastrukturés sé transportit nuk
jané pérfshiré mjaftueshém né sistemin legjislativ.

Perdorimi | detyrueshém I standardeve gé kontribuojné né rritjen e rezistencés mund té sigurohet duke
vendosur detyrime pér zbatimin e kétyre standardeve. Kjo mund té arrihet duke péerfshiré standardet ne ligjet
dhe rregulloret pérkatése sektoriale.

Rekomandimi 1: Promovimi dhe pérditésimi i udhézimeve té projektimit té transportit ndérmjet
sektorit publik dhe privat (komuna, inxhinierg, projektues dhe eksperté té tjeré té transportit)

Elaborimi

Sic u theksua mé paré, sektori i transportit né RMV-é tashmé ka disa iniciativa pérkatése, si dhe njé bazé
té forté, ne Strategjiné e fundit Nacionale té Transportit, pér té rritur rezistencén e infrastrukturées sé tij.
Iniciativat pérfshijné projektin ClimaProof dhe Asistencén Teknike nga Banka Botérore pér pérgatitjen e
udhézimeve té projektimit pér rezistencén klimatike pér Ndérmarrjen Publike Rrugét Shtetérore. Kéto
iniciativa e njohin garté réndésiné e rezistencén klimatike té infrastrukturés née keté sektor.

Qasja e mundshme

Qasja e mundshme éshté mjaft e garte, pasi iniciativat e sipeérpermendura dhe korniza strategjike
mbéshtesin zbatimin e aspekteve té rezistences klimatike né kété sektor. Kapaciteti gé rezulton duhet té rritet
dhe té merret parasysh né té gjitha projektet e ardhshme té infrastrukturés né sektorin e transportit.

Megjithate, njé kornize ligjore mé e forté, miratimi i standardeve mé té fundit dhe koordinimi i pérgjithshém jané
Jetike gé kjo té ndodhé



Do té ishte gjithashtu shumé e dobishme té zhvillohen udhézime pér transportin hekurudhor té ngjashme
me udhézimet e zhvilluara nga Banka Botérore pér transportin rrugor.

Eshté shumé e réndésishme té sigurohet qé udhézime té tilla té zbatohen realisht né proceset e
projektimit, ndértimit dhe mirémbajtjes sé infrastrukturés.

Zbatimi dhe afati kohor

Née propozohet gé Ministria e Transportit dhe Lidhjeve té organizojé trajnime deri né fund té vitit
2023 pér inxhinierét e projektimit dhe ekspertét e transportit pér té promovuar zbatimin dhe pérdorimin e
udhézimeve té transportit rrugor té Bankés Botérore. Paralelisht, kéto udhézime mund té modifikohen
bazuar né rezultatet e projektit ClimaProof dhe mund té merren parasysh udhézime shtesé pér ményra té
tjera transportit.

Rekomandimi 2: Inkurajimi i projekteve té transportit rezistente ndaj klimés dhe zgjidhjeve
inovative té pérshtatjes - transferimi i zgjidhjeve teknike mé té mira ndérkombétare té zbatueshme

Elaborimi
Ka shumeé shembuj ndérkombétare té praktikave me té fundit. Njé pérvojé e réndésishme eshté zhvilluar
né sektorin e transportit, pasi shumé projekte pérshtaten me ndikimet e parashikuara té ndryshimeve

klimatike. Eshté e dobishme t& merret né konsideraté transferimi i teknologjisé dhe njohurive né kété drejtim.

(Qasja e mundshme

Palét kryesore té interesuara mund té marrin né konsideraté zgjedhjen e aplikimit t&é metodologjive dhe
zgjidhjeve teknike té ndryshme ndérkombeétare te zbatueshme dhe né dispozicion né lidhje me pérshtatjen
klimatike. Kjo mund té béhet pérmes projekteve pilot né bashképunim me organizata ndérkombeétare dhe
institucione akademike.

Transporti hekurudhor karakterizohet nga njé infrastrukture mjaft e vjeter dhe mjete lévizése. Duke pasur
parasysh kéte, mund té jeté e késhillueshme gé té nisen iniciativa gé adresojné né menyré specifike

mbéshtetjen pér zhvillimin e infrastrukturés hekurudhore né te gjitha segmentet, me konsideraté té
detyrueshme té rezistencés klimatike né proceset e projektimit, ndértimit dhe prokurimit publik

Zbatimi dhe afati kohor

Ministria e Transportit dhe Lidhjeve, né bashképunim me njé organizaté/organizata ndérkombétare, mund
té shqyrtojé promovimin e zgjidhjeve inovative té projektimit rezistenté ndaj klimés né sektorin e transportit,
bazuar né praktikat mé té fundit ndérkombétare (38]. Kjo mund té béhet pérmes ngjarjeve té ndryshme
ndérgjegjésuese. Mé tej, nése ka iniciativa pér modernizimin e hekurudhave, ministria e linjés mund té
konsiderojé zbatimin e praktikave mé té fundit ndérkombétare.

Bashkeépérfitimet

e Pérfshirja e sektoréve té inovacionit dhe akademike dhe mbéshtetje pér zgjidhjet teknologjike té
personalizuara, me té pérshtatshme pér vendin toné.

e |nfrastruktura cilésore e transportit ofron gjithashtu pérfitime socio-ekonomike pérmes sigurisé mé tée
madhe, komoditetit mé té madh, té ardhurave shtese nga turizmi dhe vendeve té reja té punés.



Si kandidate pér anétarésim né Bashkimin Evropian, Republika e Magedonisé sé Veriut éshté e obliguar
té transpozojé kornizén ligjore té BE-sé né sistemin e saj juridik kombétar, perkatésisht kornizén pér klimén
dhe energjiné né vitin 2030 dhe strategjiné afatgjate pér vitin 2050 dhe Marréveshjen e Gjelbér Evropiane.

Kjo strategji pércakton kontributin e RMV-sé né perpjekjet globale, permes rrugés drejt zhvillimit te
gjelbér, me karbon té ulét dhe rezistent ndaj klimés, bazuar né informacionin mé té fundit té disponuesheém
dhe né kontekstin e anétarésimit té vendit né BE. Vizioni pér kété strategji Eshté si mé poshté: Republika e
Maqgedonisé sé Veriut deri né vitin 2050 éshté njé ekonomi e begaté me karbon té ulét, e cila ndjek rrugé
zhvillimi té géndrueshme dhe rezistente ndaj klimés dhe forcon konkurrencén dhe promovon kohezionin

social pérmes veprimeve pér té luftuar ndryshimet klimatike dhe ndikimet e tij

Trajtimi i ndryshimeve klimatike kérkon politika dhe masa né nje gameé té gjere sektorésh politikash, secili
me njé kontribut té sakté né arritjen e pérgjithshme té angazhimeve nacionale pér klimén. Prandaj, éshté e
njé réndesie thelbésore gé vizioni dhe objektivat e késaj strategjie té integrohen né agjendat e ministrive
pérkatése dhe te depértojné né politikat pérkatése sektoriale, népermjet njé koordinimi té forcuar horizontal
té politikave. Ky imperativ pér koordinim vlen edhe pér cenueshmériné e reduktuar nga ndikimet e
ndryshimeve klimatike (pérshtatja) dhe éshté i nevojshém né nivel kombétar, por edhe né nivele té€ ndryshme

té administratés, perkatésisht ne nivel té vetégeverisjes lokale.

Bazuar né gjendjen aktuale té ndryshimeve klimatike né RMV-g, rezultatet e modelimit té emetimeve té
gazrave serré, duke pérfshiré vlerésimin strategjik té ndikimeve né mjedisin jetésor duke marré parasysh
Marréveshjen e Parisit per Kliméen dhe Kornizén Klimatike dhe Energjitike té BE-sé 2030, Vizioni strategjik
evropian afatgjaté pér njé ekonomi té begaté, moderne, konkurruese dhe neutrale ndaj klimés, eshte
percaktuar objektiva e pérgjithshme si né vazhdim [33]: Reduktimi i emetimeve neto nacionale e gazrave serré
[duke pérfshiré pylltariné dhe pérdorimin tjetér té tokés dhe duke pérjashtuar MEMO] me 72% deri né vitin 2050 né
krahasim me nivelin e vitit 1990 dhe rritja e rezistencés sé shoqgérisé, ekonomisé dhe ekosistemeve té Republikés
sé Magedonisé sé Veriut ndaj ndikimeve té ndryshimeve klimatike. Emetimet MEMO pérfshijné emetimet e
gazeve serré nga aviacioni dhe importet e energjisé elektrike.

Pér té mbéshtetur pérputhshmeériné me objektivin e pérgjithshém dhe zbatimin e masave sektoriale,

paraqitur vetem ato objektiva specifike gé lidhen me sektorin e transportit.



Objektiva specifike zbutése

Objektivat specifike zbutése pasqyrojné grumbullimin sektorial té emetimeve té gazeve serré té Panelit
Ndeérgeveritar pér Ndryshimet Klimatike (IPCC) dhe pér rriedhojé, pér aq sa éshté e mundur, korrespondojné
edhe me ndarjen e pérgjegjésive pér arritjen e objektivave specifike. I lidhur ngushté me transportin éshté
vetém objektivi specifik zbutes 1.

Objektivi specifik 1: Pér té reduktuar emetimet e gazrave serré nga sektori i energjisé me 64% (duke
pérjashtuar emetimet MEMO) deri né vitin 2050 krahasuar me 1990. Sektori i industrisé sé energjisé do té
arrijé reduktimet mé té medha té emetimeve, pérkatésisht pérmes zbatimit té parimit “ndotési paguan”

(taksa e karbonit) dhe pérmes rritjes sé inputit té burimeve té rinovueshme té energjisé.

Zvogélimi i emetimeve té gazrave serré né sektorin e dyté mé kontribues té emetimeve serré -
transportin, duhet té arrihet mé sé shumti duke rritur efikasitetin energjetik dhe duke rinovuar flotén e
automjeteve. Ne kete kontekst, prezantimi i automjeteve hibride dhe elektrike do té luajé nje rol te
réendésishém, por né afat té shkurtér nuk éshté aqg i réndésishém sa ulja e konsumit té karburantit té
automjeteve tradicionale me djegie, té cilat deri né vitin 2030 do té mbeten automijeti tipik né RMV

Objektivi specifik pér pérshtatje

Objektivi specifik pér pérshtatje gé ka ndikim né pérshtatjen e sektorit té transportit né lidhje me
ndryshimet klimatike jepet mé poshté. Né kontekstin e pérshtatjes, mund té pérmendet analiza e paraqitur né
kapitullin 8 pér arritjen e infrastrukturés se transportit rezistent ndaj klimés.

Objektivi specifik 5: Té ndértojé sisteme solide per mbledhjen e rregullt dhe periodike té té dhénave pér
prodhimin dhe shpérndarjen e njohurive shkencore dhe teknike. Sistemi i mbledhjes sé té dhénave éshté
déshmuar té jeté celési pér t'iu pérgjigjur né ményre té pérshtatshme dhe té menjéhershme efekteve té

sé transportit, si dhe pér zbatimin e politikave, masave dhe aktiviteteve pér zgjidhjen e kétyre nevojave.

Objektivat specifike horizontale/ndérsektoriale

Kéto synime kané té béjné me zhvillimin e bashképunimit ndérsektorial dhe forcimin e kapaciteteve té
nevojshme pér veprim né lidhje me ndryshimet klimatike. Realizimi i tyre do té kontribuojé gjithashtu né
peérmbushjen e ploté té aktiviteteve té planifikuara ge duhet té ndérmerren né transport pér té reduktuar
sasiné e emetimeve té gazrave serre.

Objektivi specifik 7: Te krijojé instrumente gjithépérfshirése per planifikimin, koordinimin dhe zbatimin e
politikave té veprimit pér klimén. Kjo duhet té mundésohet nga njé bazé ligjore gjithépérfshirése dhe
instrumente koordinuese té krijuara ligjérisht pér té lehtésuar hartimin dhe zbatimin e politikés

ndéersektoriale, si dhe mekanizmat per monitorimin e zbatimit té politikave dhe masave té parashikuara.

Objektivi specifik 8: Aspektet kryesore gé lidhen me ndryshimet klimatike né dokumentet e ardhshme
nacionale té planifikimit strategjik lidhen me arsimin, kérkimin, zhvillimin dhe inovacionin, pérfshirjen sociale
dhe mundésité e barabarta gjinore. Katér universitete publike dhe fakultetet e tyre, si dhe disa universitete
private, kané programe studimore deridiplomike dhe pasdiplomike né lidhje me ndryshimet klimatike dhe

zhvillimin e géndrueshem.



Megjithaté, klima ende nuk éshté pérfshire sic duhet né sistemin e pérgjithshém arsimor nacional.
Integrimi strategjik i ndryshimeve klimatike né té gjitha nivelet e sistemit arsimor duhet té pérfshijé sigurimin
e fondeve shtesé pér aktivitetet kérkimore té lidhura me klimén, rritjen e ndérgjegjésimit publik dhe ngritjen
e gendrave té ekselences dhe instituteve kérkimore.

Dokumentet mé té réndésishme strategjike nacionale gé duhet té integrojné aspekte té lidhura me
klimen jané Strategjia e ardhshme Nacionale e Arsimit dhe Strategjia Nacionale e Inovacionit. Kjo do té
sigurojé integrimin sistematik dhe té harmonizuar té aspekteve klimatike né sistemin arsimor nacional,
kérkimin dhe zhvillimin, si dhe do té rrisé kapacitetet arsimore dhe kérkimore, si dhe ndérgjegjésimin e
publikut té gjere péer klimén.

Objektivi specifik 9: Té promovojé tranzicionin e gjelbér pérmes ndértimit té kapaciteteve, trajnimeve pér
aftési te reja dhe ndérgjegjesimit. Kalimi né njé ekonomi me karbon té ulét bazohet né inovacionin teknologjik,
né vendimet kryesore té investimeve dhe politikave, por gjithashtu bazohet né vendimet dhe sjelljen e individit
qytetar. Qytetarét e miréinformuar dhe té ndérgjegjshém, té té gjitha moshave, kané mé shumé gjasa té
angazhohen aktivisht né pérpjekjet per té reduktuar emetimet e gazrave serré. Ndérgjegjesimi pér klimén
éshté jashtézakonisht i ulét né mesin e publikut té gjeré, por éshté i mjaftueshém né nivel institucional[33].
Shkalla relativisht mé e larté e ndérgjegjésimit midis institucioneve mund té shpjegohet me pérpjekjet e
shumta té autoriteteve nacionale, komunitetit té donatoréve dhe organizatave jogeveritare, té cilat kanée

punuar pér céshtjet e lidhura me klimén né vend pér mé shume se 10 vjet.

Korniza e pérgjithshme e ndryshimeve klimatike duhet té menaxhohet dhe monitorohet nga autoritetet
kompetente, ku kérkohet rritje e konsiderueshme e kapaciteteve si parakusht pér zbatimin e géndrueshém,
monitorimin dhe raportimin e politikave dhe masave zbutése.

NE vijim jané paraqitur aktivitetet e propozuara pér reduktimin e ndikimeve klimatike nga sektori i
transportit. Pér cdo aktivitet jepet njé pasqyré tabelare me té gjithé informacionin e nevojshém: lidhjen
perkatese me politikat e BE-s€, dokumentet perkatése kombétare té planifikimit, ecuringé e zbatimit, si dhe
organet pérgjegjése péer zbatimin dhe monitorimin. Kéto aktivitete jané té percaktuara né Planin e Veprimit
per fazén e paré té zbatimit té Strategjisé Afatgjaté dhe ligjit.

Aktiviteti 1: Shfrytézimi mé i larté | hekurudhave

A-M-27: Shfrytézimi mé i larté i hekurudhave

Qéllimi kryesor: Pérmirésimi i efikasitetit energjetiké né sektorin e transportit duke pérdorur transportin hekurudhor mé té liré dhe mé efikas.

Periudha e zbatimit: 2020-2040
Lidhja me politikat e BE-sé Direktiva pér promovimin e automjeteve té pastra dhe efikase
(aty ku éshté e réndésishme): energjetike pér transportin rrugor 2009/33/EC

Rregullorja pér COz pér makinat dhe furgonat 2009/443/EC

Dokumentet pérkatése nacionale té planifikimit, - Strategjia nacionale pér transportin
instrumentet ligjore dhe rregullatore:
- Strategjia pér zhvillimin e sektorit té€ energjisé né RMV deri 2040
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Aktiviteti 2: Rinovimi i flotés nacionale té makinave [33]
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Aktiviteti 3: Rinovimi i flotés sé mbetur té automjeteve kombétare [33]
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Aktiviteti 4: _évizshméria e avancuar [33]

Aktiviteti 5: Ndértimi i hekurudhés pér né Republikén e Bullgarisé (33!
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Aktiviteti 6: Elektrifikimi i transportit [33]




Aktivitetet e paragitura né sektorin e transportit, pér shkak té shtrirjes me te madhe té ndikimit, kané
njé periudhé me té gjaté zbatimi prej 20 vitesh, me afat deri né vitin 2040. Institucionet kryesore
pergjegjése pér zbatimin dhe monitorimin e tyre jané mbi té gjitha ministrité e linjés: MTL-ja dhe ME-ja
me Agjenciné e Energjetikés. Pavarésisht periudhés se gjaté té zbatimit té té gjitha aktiviteteve, realizimi
perfundimtar i tyre do té kontribuojé né zhvillimin e transportit t&é géndrueshém, i cili nuk do té jete mé
ndér burimet kryesore nacionale té emetimeve te gazrave serré. Zhvillimii transportit té géndrueshém do
té kontribuojé né tejkalimin e situatés aktuale serioze me moshén e flotés sé automjeteve dhe pérdorimin
e léndéve djegése fosile, sic analizohet né kapitullin 5. Né kété ményre do té arrihet njé reduktim i
emetimeve té gazrave serré nga transporti dhe né kété menyré té arrijé edhe zbutjen e ndryshimeve
klimatike.

Zbatimi i politikave dhe masave té parashikuara né kéete strategji kérkon njé proces gjithépérfshirés péer
planifikimin, koordinimin dhe zbatimin e politikave. Kjo duhet té mundésohet nga njé bazé ligjore
gjithepérfshirése dhe instrumente te percaktuara ligjérisht pér koordinim pér té lehtésuar hartimin dhe
zbatimin e politikés ndérsektoriale, si dhe mekanizmat pér monitorimin e zbatimit té politikave dhe masave tée
parapara. Projektligji i veprimit pér klimén ofron parakushte té favorshme pér procese gjithépérfshirése té
koordinimit té politikave dhe pércakton mekanizmin ligjor pér monitorimin e progresit drejt arritjes sé géllimit
kombétar té zhvillimit té géndrueshém.

Perfshirja e klimés mund té mbéshtetet ndjeshém nga fugizimi i kapaciteteve institucionale dhe krijimi i
mekanizmave té shéndoshé pér bashképunim ndérsektorial. Aktualisht, kapacitetet klimatike t¢ MMJPH-sé
Jané té kufizuara, vecanérisht pér sa i pérket ekspertizés teknike pér raportim tek organizatat ndérkombétare,
si dhe péer monitorimin dhe raportimin mbi politikat, masat dhe projeksionet

Vlerésimi i nevojave pér kapacitete i kryer né Strategjiné Afatgjate tregoi se té gjitha ministrité perkatése
kané nevoje per kapacitet dhe njohuri pér té gené plotésisht té afta per té integruar aspektet klimatike né
planet dhe programet e tyre sektoriale. Kjo do té thoté gé aspektet klimatike duhet té vendosen mé lart né
agjendén politike té Qeverisé né ményré gé vendi té ndajé burime pér té angazhuar kapacitete shtesé

njerézore né té gjitha nivelet. Pérvec kesaj, éshté thelbésore té integrohen aspektet klimatike né dokumentet
e ardhshme nacionale té planifikimit strategjik gé lidhen me arsimin, kérkimin dhe zhvillimin dhe inovacionin.

Né kuadér té projektit “Forcimi i kapaciteteve institucionale dhe teknike pér pérmirésimin e
transparencés pér ndryshimet klimatike né kuadér té Marréveshjes sé Parisit” éshté béré vlerésimi i
kapaciteteve administrative pér trajtimin e ndryshimeve klimatike."(Projekti CBIT- Capacity Building for
Increased Capacities), implementuar nga Ministria e Mjedisit Jetésor dhe Planifikimit Hapésinor me
mbéshtetje financiare dhe teknike nga GEF dhe UNDP. Né raportin e projektit |37/, éshté béré njé propozim
konkret pér 8-10 vende té reja pune, gjysma e té cilave do té sistemohen né Departamentin pér Ndryshimet
Klimatike né MMJPH-¢&, dhe gjysma tjetér né Departamentin e sapoformuar pér Inventarin e Gazrave Serré
né kuadeér té Qendrés Informative té Magedonisé pér Mjedisin Jetésor. Avantazhi i késaj gasjeje éshté se té
gjitha céshtjet gé Lidhen me ndryshimet klimatike do té mbulohen brenda njé njésie té vetme organizative nén
mbikéqgyrjen e drejtuesit té Departamentit



Né raportin e projektit , Ministria e Ekonomisé dhe Agjencia e Energjetikés jané identifikuar si
institucione gé do té luajné njé rol kyc né procese té caktuara ose né pérpunimin e té dhénave pér ndryshimet
klimatike. E para ka njé rol kyc né zhvillimin e planeve dhe raporteve péer ndryshimet klimatike dhe energjitike,
ndérsa e dyta éshté pérgjegjése per menaxhimin e sistemeve dhe platformave té informacionit pér efikasitetin
e energjisé. Prandaj, pér kéto dy institucione né propozohen detyra shumeé té detajuara pune, té cilat nuk
nénkuptojné se vendet e reja té punés duhet té sistemohen, por gé ato mund té inkorporohen né vendet
ekzistuese.

Zbatimi I njé sistemi nacional administrativ té ndryshimeve klimatike kérkon burime té pérshtatshme.
Krijimi dhe mbajtja e marrédhénieve té pérshtatshme organizative, krijimi dhe pérshtatja e flukseve té té

dhénave, rekrutimi dhe ruajtja e ekspertizés, zhvillimi dhe vendosja e sistemeve dhe mjeteve, dhe ofrimi |
rezultateve te reja, te gjitha kerkojné planifikim té kujdesshém dhe mirémbajtje té burimeve

Pra, éshté e garté se ekziston nevoja pér té forcuar kapacitetet institucionale dhe burimet njerézore,
vecanerisht né MMJPH-&, pér zbatimin e planeve dhe politikave me integrimin e aspekteve klimatike.
serré mund té japin kontributin e tyre népermijet njé zhvillimi me efikas té koordinimit horizontal pér realizimin
e aktiviteteve té parashikuara né strategjiné e veprimit per klimén. Kété e konfirmoi edhe punonjési |
Ministrisé sé Transportit dhe Lidhjeve, i cili theksoi bashképunimin e vazhdueshém me MMJPH-né né drejtim
té ofrimit sé té dhénave pér aktivitetet dhe ndryshimet né zhvillimin e sektorit té transportit.

Nga piképamja gé ka gjithmoné hapésire pér permirésim té procesit, njohurité e marra tregohen me né
detaje né semaforin né Kapitullin 10.

Né vijim jané paraqgitur aktivitetet gé kané efekt né forcimin e kapaciteteve dhe marrédhénieve
nderinstitucionale.

Aktivitetet e méposhtme bazohen né planin e veprimit pér forcimin e kapaciteteve administrative per
aktivitetet klimatike. Plani i veprimit bén dallimin ndérmjet aktiviteteve pér forcimin organizativ dhe strukturor
dhe aktiviteteve pér forcimin e kapaciteteve administrative. Plani i veprimit rekomandon veprime gé lidhen me
organizimin dhe strukturén e institucioneve pérkatése kombétare té pérfshira né veprimin pér klimeén.

Aktivitetet e propozuara pérfshijne riorganizime té brendshme dhe marrédhénie ndérinstitucionale pér te
siguruar bashképunimin dhe koordinimin e nevojshem té autoriteteve dhe institucioneve geveritare.
Bashkepunimi dhe koordinimi né Qeveri do té sigurohet pérmes Késhillit Kombeétar per Nacional per Klimén
té parashikuar né LVK dhe do té krijohet menjéheré pas miratimit te ligjit.



o

ANALIZA E ZHVILLIMIT DHE PLANIFIKIMIT TE QENDRUESHEM TE TRANSPORTIT NE RMV NE ASPEKT TE NDIKIMIT NE NDRYSHIMET KLIMATIKE 15)

Aktivitetet pér aranzhimet institucionale pérfshijné [331:

e Té sigurojé pérgjegjési institucionale né veprimin pér klimén me stafin e nevojshém, té kualifikuar dhe
sa mé shumeé qgé té jeté e mundur, nje strukturé té vecanté pér veprimin klimatik, gofté sektor apo
departament.

e Te sigurohet gé secila prej kétyre strukturave té veprimit klimatik me njé mandat té garté dhe njé
pérshkrim gjithépérfshirés dhe té géndrueshém té detyrave dhe pérgjegjésive, duke shmangur mbivendosjet
dhe konfliktet e kompetencave me strukturat e tjera brenda té njéjtit institucion ose me institucione té tjera.

e Te sigurohet qé secila prej kétyre strukturave té veprimit klimatik té keté staf dhe té jeté e pajisur me
burimet e nevojshme njerézore, financiare dhe teknike, duke mbuluar té gjitha subjektet pérkatése gé jané né
kompetencat dhe funksionet e tyre (politikat, rregulloret, monitorimin, raportimin, ligjet dhe financat).

e T'u ofrojé institucioneve pérgjegjési ne aktivitetet klimatike me mbéshtetje ligjore dhe financiare,
népérmjet burimeve ose brenda sektoréve apo departamenteve té tyre népérmjet mekanizmave pér
bashképunim me strukturat e geverisé gendrore.

e Kur detyrat né aktivitetet klimatike ndahen brenda njé institucioni té caktuar, sigurohuni gé té krijohen
mekanizma komunikimi, koordinimi dhe bashképunimi.

e Té sigurohet gé autoritetet kompetente té kené gasje né ekspertizén shkencore, sipas nevojés.

Aktiviteti 7: Krijimi i kapaciteteve organizative né institucionet relevante pér veprimin klimatik [33]
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Aktivitetet e propozuara pér té forcuar kapacitetet administrative pérmes personelit adekuat pér veprimin
klimatik né institucionet e ndryshme pérgjegjése né kété zone bazohen gjithashtu né planin e veprimit pér
forcimin e kapaciteteve administrative té permendura mé sipér. Plani i veprimit identifikon té gjitha masat pér
té arritur kapacitetin e nevojshém pér té kryer detyrat e veprimit klimatik né institucionet pérkatése né RMV-g.
Si hap i dyté, u identifikuan dhe u propozuan me kalimin e kohés masat pér forcimin e kapaciteteve té

nevojshme né cdo institucion, me njé periudhé projeksioni deri né 10 vjet, gjegjésisht deri né vitin 2030. K|
pjesé e dyté e planit té veprimit éshté prezantuar kétu.

Aktiviteti 8: Ngritja e kapaciteteve té nevojshme té punonjésve né institucione pér veprimin klimatik (33
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Aktiviteti 9: Forcimi i kapaciteteve pér zbatimin e legjislacionit mjedisit jetésor dhe ndryshimeve klimatike [33]

Kérkohet njé angazhim i vazhdueshém pér pérmirésimin e potencialit institucional té té gjitha organeve
sektoriale gé kané njé lidhje té drejtpérdrejté me veprimet klimatike, pavarésisht nése ato pérfshijné né strukturén
e tyre organizative njé departament té vecanté pér veprimin klimatik (ose pérgjithésisht pér mijedisin jetésor dhe
zhvillimin e géndrueshém). Pér shembull, Ministria e Transportit dhe Lidhjeve, sic tregohet nga njé intervisté me
punonjésin e saj, bashképunon né ményré aktive me MMJPH dhe institucione té tjera né ofrimin e té dhénave pér
sektorin e transportit, té cilat jané té nevojshme pér analizén e ndikimeve té ndryshimeve klimatike. Sigurisht,
burimet njerézore té organizuara né ményré efikase pér mbledhjen e té dhénave statistikore pér transportin,
mbledhjen e informacionit, analizén, shkémbimin e informacionit, t€ cilat nevojiten pér menaxhimin dhe

planifikimin né sektorin e transportit, do té kontribuojné né rritjen e cilésisé sé keétij procesi né té ardhmen.
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190. SEMIAFORI I PAJTUESHNIERISE

Semafori i pajtueshmérisé éshté njé instrument/vegél gé duhet té tregojé vizualisht gjendjen né njé
entitet té caktuar ose né kété rast specifik - njé sektori, gjegjésisht sektori i transportit. Gjendja éshte
prezantuar né tre pjesé:

Pajtueshmeéria strategjike

Kapacitetet organizative

Kryerja e detyrave pér té arritur rezultate.

Semafori | shfaqur pajtueshmeérisé ka pér géllim té tregojé se cila éshté gjendja nga piképamja
formale dhe funksionale. Nése konstatohen devijime mé té médha, ato tregohen né shénime.

I. PAJTUESHMERIA STRATEGJIKE

SEMAFORI

Formale Funksionale

Qeveria e RM\V/-sé ka hartuar
njé projekt-ligj t€ veprimit
! Rregullimi ligjor i detyrimeve pér klimén mé shumé se njé
pér ndryshimet klimatike. vit mé paré dhe ai ende nuk
éshté miratuar nga Kuvendi i
RM\V/-sé.
Nj8 drejtim strategiik i logfiotlin, me fors g
2 percak.t var qarte per .. efektivitetin e mjedisit té
re:d uktimin © gazrave serre sektorit té€ transportit, nuk
né segmentin e transportit. jand futur ende.
\/endosja e detyrimit ligjor Ligji pér Mjedisin Jetésor
3 pPér pérgatitjen e planit parashikon miratimin e njé
nacional pér ndryshimet plani nacional pér ndryshimet
klimatike. klimatike.
\lendosja e detyrimit ligjor Ligji pér Mjedisin Jetésor
?r?\l;eftgre;%itigxgln%g parashikon miratimin e njé
4 emetimeve antropogjene inventar nacional t& .
sipas burimeve dhe emetimeve antropogjene sipas
absorbuesve t& gazrave burimeve dhe absorbuesve té
serre. gazrave serré.




Pérgatitja dhe miratimi i
rregullt i Planit Nacional pér
Ndryshimet Klimatike.

Krijimi i bashk&punimit
institucional ndérmjet paléve
pérkatése té interesit pér
ndryshimet klimatike.

Reagimi né kohé i aktoréve
pérkatés ndaj ndryshimeve
klimatike.

Esht& krijuar Inventari
nacional t& emetimeve
antropogjene sipas burimeve
dhe vendléshimeve té
gazrave serré.

Il. KAPACITETET ORGANIZATIVE

Ka ndarje té€ garté, pra nuk ka
mbivendosje né fushén e
detyrave té punés ndérmjet
subjekteve té€ ndryshme brenda
sektorit.

Punonijésit brenda departa—

mentit i kuptojné funksionet
bazgé dhe strukturén organi-
zative t€ institucionit.

\/endet e punét kyge (ato
pérmes té cilave arrihen
qgéllimet kryesore brenda
sektorit) plotésohen me staf
té pérshtatshém.

Menaxhmenti komunikon
qarté planet e reformés,
qéllimet strategjike dhe
masat e pérmirésimit tek
punonjésit.
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SEMAFORI

Formale Funksionale
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Aktualisht éshté miratuar
Plani i Katért Nacional pér
Ndryshimet Klimatike.

Nevojitet njé koordinim mé i
madh ndérmjet aktoréve
pérkatés té€ ndryshimeve
klimatike.

Esht& krijuar praktika p&r
pérgatitjen e inventarit
nacional t& emetimeve
antropogjene sipas burimeve
dhe vendléshimeve té gazrave
serré.

NE subjekte té caktuara ka
mbivendosje té pérgjegjésive.

Inxhinierét e komunikacionit
duhet té& vendosen né poste té
larta né sektorin e transportit,
gé né fakt éshté ¢éshtje e
ligjeve t€ pérgjithshme dhe té
vecanta.
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10

l1l. KRYERJA E DETYRAVE PER TE ARRITUR REZULTATE

T8 gjitha aktivitetet/detyrat e
planifikuara né institucion
realizohen.

Cdo punonjés kryen detyra gé
dalin nga vend pérshkrimi i
punés sé tij.

Nuk ka puné té siste—
matizuara brenda sektorit qé
jané té panevojshme.

Punonjésit brenda sektorit né
pérgjithési kané kompetenca
pér pérmbushjen e aktiviteteve
dhe arritjen e géllimeve
strategjike.

Punonjésit brenda sektorit
kané& mundési pér zhvillim
dhe trajnim profesional.

Punonjésit brenda sektorit
kané mundési pér zhvillim
dhe trajnim profesional.

Brenda sektorit ka organizim
adekuat, prioritizimin e
qéllimeve.

\/endimmarrja brenda
sektorit béhet pérmes
protokolleve té vendosura.

Jané vendosur procedura té
garta me shkrim pér proceset
e punés.

Detyrat e punés kryhen né
bazé té burimeve né dispozi-
cion dhe pércaktohen
kryesisht prej tyre.

Pér t'iu pérgjigjur késaj ¢éshtje
kérkohet njé analizé funksio—
nale e entiteteve brenda
sistemit.

Pér t'iu pérgjigjur késaj ¢céshtje
kérkohet njé analizé funksio—
nale e entiteteve brenda
sistemit.

Pér t'iu pérgjigjur késaj ¢céshtje
kérkohet njé analizé funksio—
nale e entiteteve brenda
sistemit.

Pér t'iu pérgjigjur késaj ¢céshtje
kérkohet njé analizé funksio-
nale e entiteteve brenda
sistemit.

Pér t'iu pérgjigjur késaj ¢éshtje
kérkohet njé analizé funksio-
nale e entiteteve brenda
sistemit.

Pér t'iu pérgjigjur késaj ¢céshtje
kérkohet njé analizé funksio-
nale e entiteteve brenda
sistemit.

Pér t'iu pérgjigjur késaj ¢éshtje
kérkohet njé analizé funksio—
nale e entiteteve brenda
sistemit.

Pér t'iu pérgjigjur késaj ¢céshtje
kérkohet njé analizé funksio—
nale e entiteteve brenda
sistemit.
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Ekziston komunikim i miré
4 dhe i rregullt ndérmjet
subjekteve brenda sektorit.

NEé nivel sektori, ekziston njé
5 sistem i vendosur i
marrédhénieve me publikun.

Pér t'iu pérgjigjur késaj ¢céshtje
kérkohet njé analizé funksio-
nale e entiteteve brenda
sistemit.

Pér t'iu pérgjigjur késaj ¢éshtje
kérkohet njé analizé funksio—
nale e entiteteve brenda
sistemit.
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l. PERSHTATSHMERIA E STRATEGJIKE

e Eshté e nevojshme miratimi i Ligjit pér Veprimin Klimatik.
e Arritja e vazhdueshme e géllimit té percaktuar strategjik - futja e levizshmeérisé sé gjelbér dhe
logjistikés, e fokusuar né efikasitetin ekologjik té sektorit té transportit dhe arritjen e rezultatit té pritur -

reduktimin e emetimeve té serrave nga transporti me 15.1% né 2025 dhe me 18.6% né 2030.

e Forcimi I koordinimit té té gjitha paléve té interesuara né procesin e raportimit dhe informimit pér
gazrat serre.

* Pérpjekje té vazhdueshme pér pérgatitjen né kohé té dokumenteve nacionale pér ndryshimet klimatike.

Il. KAPACITETET ORGANIZATIVE

e Té béhet nje analizé funksionale e subjekteve individuale pér té evidentuar kushtet né aktet
ekzistuese pér organizimin dhe sistemimin e brendsheém.

e Pozicionet kyce té punés, vecanérisht pozitat drejtuese, duhet té plotésohen me persona me
kualifikime té pérshtatshme profesionale dhe pérvojé pune.

e Te punohet né edukimin e vazhdueshém dhe zhvillimin e shkathtésive té punés sé punonjésve.

l1l. KRYERJA E DETYRAVE TE PUNES PER TE ARRITUR REZULTATE

e Nése nuk jané krijuar, duhet té hartohen protokolle pér proceset e punés dhe vendimmarrjes, pra
procedura té garta me shkrim pér komunikimin ndérmjet subjekteve brenda sektorit.

* Nése nuk jané krijuar, té zhvillohen protokolle pér trajtimin e marrédhénieve me publikun né nivel sektori.

e Te behet njé analizé mé e detajuar e situatés dhe nevojave me teknologjiné e TI-s€, softuerin dhe mjetet
e tjera té punés, si dhe stafin adekuat.

e Te pérfitohet nga mundésite e ofruara nga programet e BE-sé dhe vendeve te tjera, si dhe organizatave

projekte dhe do té trajnohen sic duhet pér t'i pérdorur ato.



Pér géllime té kétij dokumenti éshté béré njé analizé gé duhet té tregojé dhe parashikojé disa faktoré qé kané
ndikim né sektorin e transportit.

Analiza PESTLE identifikon dhe analizon nxitésit kritiké té ndryshimit jashté sektorit dhe paraget njé vlerésim
pér té marré né konsideraté objektivin, karakteristikat ose planet. Mund té pérdoret pér té nisur formulimin e njé
strategjie ose pér té rishikuar njé strategji té tille né ményré periodike duke rishikuar indikatorét. Kjo analizé éshté
gjithashtu njé mjet strategjik serioz jo vetém pér té gjithé sektorin, por edhe pér subjektet individuale nga té cilat

pérbéhet.

Analiza PESTLE zakonisht aplikohet né gjashté fusha (Fig. 11).

Politike Ekonomike
Si do 18 ndikojé klima A ndikojné tendencat globale dhe
. lokale né ekonomi né besimin e
aktuale né sektor Il 2
sektorit dhe/ose t& konsumatoréve?

Mjedisi Jetésor Sociale

Si ndikon né sektor ¢éshtja e 6 3 Cila ményré jetese, mendimi,

ndryshimeve klimatike, ndotja, kulture mund té ndryshohet dhe
mbrojtja e mjedisit jetésor té shkaktojé probleme né sektor?

Ligjore S 4 Teknologjike

Si ligjet, rregulloret ose aktet e tjera A mundet qé risité e reja teknologjike

ligjore aktuale ose té ardhshme ndikojné ose té prishin sektorin apo ta avancojné até?

mund té ndikojné né sektorin né té ardhmen.

Fig. 11: Fushat né analizén PESTLE
Burimi:

Per mé shumeé detaje né kuadér té késaj analize, pyetjet dhe pérgjigjet né té gjitha fushat jané dhéné mé poshté.
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POLITIKE
¢ Cila éshté politika pér ndikimin e transportit né ndryshimet klimatike?
v Duke u nisur nga fakti se Qeveria e RMV-sé né té gjitha aktet ligjore parashikon miratimin e dokumenteve
strategjike si pér transportin ashtu edhe pér ndryshimet klimatike, ekziston njé lidhje formale mes kétyre dy
sektoréve, por ajo funksionale nuk éshté e zhvilluar sa duhet.

» A ka politika pér zbutjen e ndryshimeve klimatike njé gasje gjithépérfshirése ndaj sektorit té transportit?

v" N& kuadér té politikés pér zbutjen e ndryshimeve klimatike, nuk éshté identifikuar njé fokus i vecanté né
sektorin e transportit.

EKONOMIKE
¢ Cili éshté parashikimi ekonomik?
v Niveli aktual i pasigurisé ekonomike, vecanérisht energjetike, éshté i pafavorshém dhe si trend global.
Energjia éshté shtytési bazé né transport, por aktualisht nafta dhe benzina si karburantet mé té pérdorura
kané nje cmim té larte. Parashikimet nuk favorizojné stabilizimin e cmimeve né té ardhmen e
parashikueshme.
o A éshté kursi i kémbimit i luhatshém ndaj ndryshimeve dramatike, té cilat mund té ndikojné né sektor?
v Kursi i kEmbimit éshté i géndrueshém.

» A mund t'i pérballojné pérdoruesit produktet e ofruara nga sektori (gjegjésisht shérbimet e transportit)?

v Pér shkak té krizés globale energjetike, shérbimet e transportit kané njé cmim mé té larté, ndaj nuk jané
té pérballueshme pér té gjitha grupet sociale pér té realizuar nevojat e tyre té€ pérditshme té udhétimit.

SOCIALE
e A ka rritje apo rénie té popullsisé né nivel shtetit?
v NE nivel té shtetit, statistikisht ka rénie té popullsiseé.

» Cilat jané tendencat aktuale kulturore/sociale dhe a reflektohen ato né sektor

qé duhet theksuar.
* Ai besojné pérdoruesit sektorit dhe shérbimeve té tij?

v/ Mund té konstatohet mosbesim pér shérbimet e transportit né transportin rrugor dhe hekurudhor té
udhétaréve, sepse shérbimet nuk kané cilésiné e duhur.
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TEKNOLOGJIKE
¢ Sj éshteé gjendja e teknologjisé brenda sektorit?
v' Sektori ka TI-né brenda kapaciteteve té zakonshme.
¢ Sa shpejt zbatohen teknologjité e reja né nivel sektori?

v Teknologjité e reja né nivel sektori nuk po zbatohen me shpejtésing me té cilén ato béhen té disponueshme.

LIGJORE
¢ A éshté i rregulluar ligjérisht efekti i gazeve serré?
v Nuk ka asnjé akt ligjor gjithépérfshirés né RMV gé rregullon céshtjet gé lidhen me zbutjen e ndryshimeve
klimatike. Prandaj, Qeveria ka propozuar Ligjin pér Veprimin Klimatik, i cili ende nuk &shté miratuar nga
Kuvendi | RMV-sgé.
e A zbatohen ligjet dhe rregulloret qé rregullojné segmentin e gazeve serré té sektorit té transportit?
v Né thelb, ekziston njé shkallé e caktuar e zbatimit té rregulloreve ligjore dhe nénligjore gé rregullojné

segmentin e gazrave serré nga sektori i transportit, por jo té gjitha aktet jané miratuar pavarésisht se ekziston
njé detyrim pér to, vecanérisht né pjesén e kategorizimit ekologjik té mjeteve né transportin rrugor.

MJEDISI JETESOR
¢ A kané ndikim negativ né mjedisin jetésor disa shérbime qé krijohen dhe ofrohen brenda sektorit?
v Po, té gjitha shérbimet nga sektori i transportit kané ndikim negativ né mjedisin jetésor dhe né emetimet e gazrave serré.
¢ Ado té ndikojé ndryshimi klimatik né sektor?

v Ndryshimet klimatike ndikojné né sektor, pra né rezistencén e infrastrukturés sé transportit.



ANALIZA E ZHVILLIMIT DHE PLANIFIKIMIT TE QENDRUESHEM TE TRANSPORTIT NE RMV NE ASPEKT TE NDIKIMIT NE NDRYSHIMET KLIMATIKE o7

Politike

RMV-ja i ndjek té gjitha detyrimet ndérkombétare té ndérmarra nga ratifikimi i institucioneve dhe organizatave
ndérkombétare né fushén e ndryshimeve klimatike. Megjithate, pérkundér vullnetit politik, RMV tashmé eshté voné ne
rregullimin e céshtjeve gé lidhen me zbutjen e ndryshimeve klimatike, sic déshmohet nga fakti se Projektligji pér Veprim
Klimatik u hartua né vitin 2022.

Ekonomike

Tendencat globale né ekonomi reflektohen drejtpérdrejt né nivel lokal. Késhtu, céshtjet financiare ndikojné né sektorin dhe
besimin e pérdoruesve. Niveli aktual i pasigurisé ekonomike, vecanérisht energjetika, &shté i pafavorshém dhe si trend
global dhe pér shkak té krizés globale energjetike, ka ndikim né rritjen e cmimit té shérbimeve té transportit.

Social

Nga pikeépamja e céshtjeve sociale, vérehet njé rénie e popullsisé, e cila demografikisht ka implikime né té gjithé sektoret,

éshté gjithashtu njé tendencé e dukshme. Pasojat né sektorin e transportit mund té shihen né drejtim té uljes sé numrit
dhe frekuenceés se linjave té transportit té pasagjeréve né trafikun periferik dhe ndérgytetés.

Teknologjike

Gjendja me TI-né eshté né nivel standard, duke marré parasysh mundésité e shogérisé dhe shtetit né terési. Inovacionet e
reja teknologjike, duke pérfshiré TI-n€, mund té avancojné vetém sektorin né térési.

Ligjore

Ndryshimet klimatike nuk jané té lidhura me legjislacionin nacional, por, duke marré parasysh efektet e ndryshimeve
klimatike, rregullimi éshté, para sé gjithash, né nivel ndérkombétar. Megjithaté, rregullorja mbi ndikimin e sektorit té
transportit t€ gazit serré duhet té rregullohet garté dhe té pérbéjé bazén e njohurive té kétij sektori pér ndryshimet
klimatike né RMV.

Mijedisi jetésor
Sektori i transportit ka njé ndikim té réndésishém negativ né ndryshimet klimatike. Né nivel nacional, né sektorin e

energjis€, transporti éshte burimiidyté mé i madh i emetimeve té gazrave serre. Nga ana tjeter, ndryshimet klimatike kane
ndikim edhe né kété sektor, vecanérisht né aspektin e géndrueshmerisé sé infrastrukturés se transportit.



KUSHTETUTA E REPUBLIKES MAQEDONISE SE VERIUT (GRMV nr. 52/1991, nr. 1/1992, nr. 31/1998, nr. 91/2001, nr.
84/2003, nr. 107/2005, nr. 3/2009, nr. 12.04.2011 dhe nr. 6/2019)

LIGJI PER TRANSPORTIN NE KOMUNIKACIONIN RRUGOR (“Gazeta Zyrtare e Republikés s& Magedonisé” nr. 68/04,
127/06, 114/09, 83/10, 140/10, 17/11, 53/11, 6/12, 23/13, 120/13, 163/13, 187/13, 42/14, 112/14, 166/14, 44/15, 97/15, 124/15,
129/15, 193/15, 37/16, 71/16, 64/18, 140/18 dhe 163/18 dhe “Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé sé Veriut™ nr.
275/19 n 67/22)

LIGJI PER AUTOMJETET (“Gazeta Zyrtare e Republikés s& Magedonisé” nr. 140/08, 53/11, 123/12, 153/12, 70/13, 164/13,
138/14, 154/15, 192/15, 39/16 dhe “Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé sé Veriut” nr. 161/19)

Rregullore mbiinformacionin né dispozicion té konsumatorit pér konsumin e karburantit dhe emetimet e CO2 né lidhje
me shitjen e automjeteve té reja té udhétaréve ("Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé” nr. 165/13)

LIGJI PER SIGURINE NE KOMUNIKACIONIN RRUGOR (“Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé” nr. 169/15 u
226/15)

STRATEGJIA NACIONALE E TRANSPORTIT 2018-2030

LIGJI PER SISTEMIN HEKURUDHOR (“Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé” nr. 48/10, 23/11, 80/12, 155/12,
163/13, 42/14, 130/14, 152/15, 31/16, 178/16 dhe 64/18 dhe “Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé sé Veriut” nr.
302/20)

Programi Nacional i Infrastrukturés Hekurudhore pér periudhén 2014-2016 ("Gazeta Zyrtare e Republikés sé
Magedonisé” nr. 29/2014)

Programi Kombétar i Infrastrukturés Hekurudhore pér periudhén 2019-2021 (“Gazeta Zyrtare” nr. 122/2019)

LIGJI PER AVIACIONIN (“Gazeta Zyrtare e Republikés s& Magedonisé™ nr. 14/06, 24/07, 103/08, 67/10, 24/12, 80/12,
155/12, 42/14, 97/15, 152/15, 27/16, 31/16 1 64/18 dhe “Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé sé Veriut” nr. 220/19)

LIGJI PER LUNDRIMIN NE BRENDESI TE VENDIT (“Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé” nr. 55/07, 26/09,
22/10, 23/11, 53/11, 155/12, 15/13, 137/13, 163/13, 42/14, 166/14, 146/15, 193/15, 31/16 v 64/18 dhe “Gazeta Zyrtare e
Republikés sé Magedonisé sé Veriut” nr. 122/21)

LIGJI PER CILESINE E AJRIT TE AMBIENTIT (“Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé” nr. 67/04, 92/07, 35/10,
47/11,59/12,163/13, 10/15 v 146/15 dhe “Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé sé Veriut” nr. 151/21)

LIGJI PER MJEDISIN JETESOR (“Gazeta Zyrtare e Republikés s& Magedonisé” nr. 53/05, 81/05, 24/07, 159/08, 83/09,
48/10,124/10,51/11,123/12, 93/13, 187/13, 42/14, 44/15,129/15,192/15, 39/16 dhe 99/18 dhe “Gazeta Zyrtare e Republikés
sé Magedonisé sé Veriut” nr. 89/22 dhe 171/22)

DRAFT-LIGJI I VEPRIMIT KLIMATIK

AKTITAKCIZAVE (" Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé sé Veriut™ nr. 108/19, 143/19, 225/19, 275/19, 77/21 dhe
57/22)

LIGJI PER TAKSAT E MJETEVE MOTORIKE (“Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé sé Veriut” nr. 261/19)

Protecting the environment using human rights law
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